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Allgemeine Bestimmungen und Erlauterungen
zu Sicherheitsvorschriften (FIA- und DMSB-Gruppen)

Stand: 13.12.2019 - Anderungen sind kursiv abgedruckt

Uberrollvorrichtungen

Eintrag der Uberrollvorrichtung

Fahrzeuge mit StraBenzulassung: Bei Fahrzeugen aller Grup-
pen, welche eine gliltige Zulassung zum offentlichen Stra-
Benverkehr haben und auf der Basis des Fahrzeugscheins
an Motorsportveranstaltungen teilnehmen, muss die ein-
gebaute Uberrollvorrichtung in den Fahrzeugpapieren ein-
getragen sein (z.B.auch Gruppe CTCauf der Rundstrecke).

DMSB-Wagenpass-Fahrzeuge: Jede eingebaute Uberroll-
vorrichtung mussim DMSB-Wagenpass vom DMSB-Sach-
verstandigen eingetragensein.

Ubereinstimmung mit den Bestimmungen
(alle Gruppen)

Wenn eine Uberrollvorrichtung im Fahrzeug eingebaut

ist,

muss diese - unabhingig davon, ob eine Uberroll-

vorrichtung durch das betreffende Reglement gefordert
ist - den Bestimmungen des jeweiligen Reglements ent-
sprechen.

Somit muss auch im Slalomsport die Uberrollvorrichtung
den Bestimmungen des betreffenden Reglements ent-
sprechen, wenn eine Uberrollvorrichtung verwendet wird
(auch wenn selbige im Slalomsport nicht vorgeschrieben
ist). Zum Beispiel gelten auch hier die Materialbestim-
mungen (inkl. Aluminium-Verbot).

Uberrollvorrichtungen fiir die GruppenN, A, B,
alle DMSB-Gruppen

Im Automobilsport gibt es folgende drei Méglichkeiten
eine Uberrollvorrichtung in ein Fahrzeug zu installieren:
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Eigenbauten: Nach den Eigenbauvorschriften her-
gestellte Konstruktionen sind zuldssig, wenn sie nach
den Bestimmungen gemal Artikel 253.8.1.a (bis Ende
2006Art.253.8-8.3)desAnhangsJgebautsind.

Fiir solche Konstruktionen ist weder ein Zertifikat,
noch eine FIA-Homologation vorgeschrieben.

Gemal den FIA- und DMSB-Bestimmungen gelten
samtliche Uberrollvorrichtungen, fiir welche weder:

ein ASN-Zertifikat (z.B. ONS- bzw. DMSB-Zertifikat);

noch eine FIA-Homologation (vom Fahrzeughersteller
bei der FIA beantragt und als Nachtrag VO mit dem
betreffenden Fahrzeugmodell homologiert) existiert
und vorgelegt werden kann als so genannte Eigen-
baukafige.

Beispielsweise zahlen auch Kéfige, welche zwar tiber
eine Herstellerbescheinigung oder Materialbescheini-
gung (z.B.von der Firma Wiechers) aber nicht tiber ein
ONS-/DMSB-Zertifikat verfiigen, als Eigenbau. Diese
Eigenbaukafige unterliegen somit grundsatzlich den
aktuell glltigen DMSB-Bestimmungen zur A-Saulen-
Abstiitzung (seit 01.01.2011), Diagonalstrebe im

Hauptblgel (seit 01.01.2010) doppelten Flankenschutz
(seit 01.01.2009).

ASN-Zertifikat: Uberrollvorrichtungen gemaR Artikel

(bis Ende 2006 Art.253.8.4) des Anhangs J
sind nur auf der Basis eines von der ONS/bzw. DMSB
oder eines anderen ASN, z. B. MSA (GroBbritannien),
genehmigten Zertifikates zuldssig soweit sie nicht ho-
mologiert sind (siehe Ziffer3).

Solche Konstruktionen miissen wie auf dem Zertifikat
beschrieben eingebaut und diirfen nicht verandert
werden.D.h.,esistz.B.nichterlaubt, Streben hinzu-
zufiigen oder wegzulassen.

Seit dem 01.04.1990 werden im DMSB-Bereich nur
ONS/DMSB-Zertifikate akzeptiert, bei denen eine
ONS- oder DMSB-Perforation vorhanden ist oder das
Papier hat DMSB-Wasserzeichen.

Zertifikate eines auslandischen ASN mussen eine
ASN- Perforation oder im Papier ein ASN- Wasserzei-
chen haben.

ONS/DMSB-Zertifikate kénnen bei der DMSB-Ge-
schéftsstelle schriftlich angefordert werden. DMSB-
Zertifikatemitder End-Nr..../67-Smissen beimKafig-
hersteller angefordert werden. Bei der Bestellung muss
der Fahrzeugtyp, der Hersteller der Konstruktion und
die Priifbericht-Nr. des Zertifikates angegeben werden.

FIA-Homologation: Weiterhin sind Uberrollvorrich-
tungen gemaR Artikel 253.8.1.c (bis Ende 2006 Art.
253.8.5) des Anhangs J zum ISG zuldssig, welche
durch die FIA per Homologationsnachtrag des Types
VOfiirdasjeweilige Fahrzeughomologiertsind.

Auch diese Konstruktionen miissen wie auf der Ho-
mologation beschrieben eingebaut werden und diir-
fen nicht verandert werden.

Auf diesen Homologationsnachtrégen ist kein Origi-
nalstempel mit Unterschrift des ASN (DMSB) notwen-
dig.Hiergenugtallein die Perforation.

Die komplette Konstruktion muss aus Stahl bestehen.

D.h.,auch alle Streben wie z. B. Diagonalstrebe oder Flan-
kenschutz und auch alle Verbindungselemente miissen
aus Stahl sein.

Inden Gruppen N, A und B wurden seit 1.1.1994 durch
Artikel 253.8.1.a (friiher 253.8.3) des Anhangs J die vorge-
schriebenen Dimensionen fiir die Hauptbugel von @ 38 x
2,5mmoder@40x2mmauf@45x2,5mmoder@50x2
mm erhoht. Dieser Artikel 253.8.3 betrifft nur Eigenbauten.

Hingegen ist Art. 253.8.1.a nicht relevant fiir Stahlkonst-
ruktionen mit Zertifikat eines ASN (z. B. DMSB oder MSA)
und fiir Vorrichtungen mit FIA-Homologation (Homologa-
tionsnachtrag des Typs VO), da die Artikel 253.8.1.b und

weiterhin bestehenbleiben.
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Somit sind nach wie vor alle Stahlkonstruktionen mit Zer-
tifikateinesASN odermitFIA-Homologationzuldssig.

In den DMSB-Fahrzeuggruppen G (Ausnahme: Fahrzeuge
mit Erstzulassung ab dem 1. 1. 1996), F (Ausnahme: Fahr-
zeuge mit Erstzulassung ab dem 1.1.1997), H, CTC, CGT,
alle Gruppen geméaR den DMSB-Bestimmungen fiir Auto-
und Rallycross, sowie alle Fahrzeuge in den vom DMSB
genehmigten Serien wie z.B. Markenpokale oder Cup-Fahr-
zeuge werden die von der FIA seit 1994 vorgeschriebenen
Dimensionen nicht vorgeschrieben. Dies bedeutet, dass in
den DMSB-Fahrzeuggruppen auch fir so genannte Eigen-
bauten grundsétzlich die Mindestdimensionen von @38 x
2,5 mm oder @40 x 2 mm beibehalten werden. Hingegen
miissen Neufahrzeuge ab 1996 in Gruppe G bzw.ab 1997in
GruppeF auchdieaktuellenFIA-Dimensionenerfillen.

Seit2009sindinallen DMSB-Gruppen anso genannten
Eigenbaukéfigen mit Ausnahme der Gruppe CSC grund-
satzlich Uberrollkifige mit Flankenschutzstreben vorge-
schrieben, d. h., es sind mit Ausnahme des Slalomsports
keine Uberrollbligel mehr zulissig (s.a. Art. 1.8).

Kennzeichnung vonUberrollvorrichtungen

Fir Uberrollvorrichtungen, welche auf Basis von ONS/
DMSB-Zertifikaten mit der Prifsberichts-Nr. .../67-S en-
den und genehmigt wurden bzw. werden, gilt folgende
Kennzeichnungspflicht: Auf der linken Befestigungsfuf-
platte des Hauptbligels muss die Priifberichts-Nr.des
ONS/DMSB-Zertifikates, das Firmenlogo/zeichen und
die Serien-Nr. eingeschlagen oder eingraviert sein. Diese
Kennzeichnung kann auch auf einem angeschweiliten
Schild oder auf einem sich selbst zerstérenden Aufkleber
vorhanden sein, welches an einer gut sichtbaren Stelle
angebracht sein muss.

Die Kennzeichnung erfolgt ausschlieBlich durch die Her-
steller derKonstruktionen.

Das zugehdrige ONS/DMSB-Zertifikat mit entsprechender
Serien-Nr.muss mitgefiihrt werden. Diese,abdem 1.1.
1996 genehmigten ONS/DMSB-Zertifikate, sind nur beim
Hersteller der Uberrollvorrichtung erhéltlich.

Keine Kennzeichnungspflicht besteht fiir Konstruktionen
mit Zertifikaten bei denen die Priifberichts-Nr. mit ../67
endet. Diese Zertifikate kdnnen bei der DMSB-Geschafts-
stelle schriftlich angefordertwerden.

Befestigung einer Masse, z.B. Kamera am Uber-

rollkéfig
An der Uberrollvorrichtung darf eine Masse von maximal
2kg,z.B.Kamera, angebrachtwerden, solange das betref-
fende Teil fachgerecht und sicher mit dem Kfig verbunden
wird. Die Entscheidung der fachgerechten Befestigung ob-
liegt der Beurteilung des TKs. An der Uberrollvorrichtung
diirfen keinerlei Anderungen (z. B. Bohren, SchweiBen) vor-
genommen werden.

Querverstarkung (alleGruppen)

Eine Querverstérkung des vorderen Biigels innerhalb des
Fahrgastraumes ist erlaubt. Diese Strebe muss in einem
Bereich angebracht sein, der den Raum fiir die Insassen
nicht beeintréachtigt. Der FuBraum der Insassen muss also
frei bleiben.

Nach oben ist die Anbringungshohe durch das Armatu-
renbrett begrenzt, d. h. die Querstrebe darf nicht tiber
dem Armaturenbrett angebracht sein.

Schutzpolsterung

In allen DMSB-Gruppen, G, H, F usw. und in allen vom
DMSB genhemigten Serien ist jede Uberrollvorrichtung
mit einer Schutzpolsterung zu versehen.

Diese partielle flammabweisende Polsterung mussin den
DMSB-Gruppen raumlich gesehen 50 cm um den Helm
der angeschnallten in normaler Sitzposition befindlichen
Insassen angebracht werden. In den DMSB-Gruppen ist
das Polstermaterial (Schaumstoff) freigestellt.

In den FIA-Gruppen A, N, Super 2000, Super 2000 Rallye,
usw. muss eine FIA-homologierte Polsterung gemaf der
Norm 8857-2001 Typ Aangebracht sein.

In den FIA- Gruppen muss die Anbringung geméaf Zeich-
nung 253-68erfolgen.

DMSB-Anmerkung: Informationen tiber FIA-homologier-
tes Polstermaterial (Hersteller, Dimensionen, usw.) sind in
der FIA-Liste Nr. 23 aufgefiihrt. Diese Liste findet man im
Internet unter www.fia.com (dort weiter unter FIASport/
Regulations/Technical Lists).

Vorgeschriebener Stahl fiir Uberrollvorrichtun-
gen imEigenbau

GemaB Art. 253.8.1.a ist fiir Eigenbauten von Uberrollvor-
richtungen (dies sind alle Konstruktionen ohne ASNZerti-
fikat oder ohne FIA-Homologation) die Verwendung von
hochlegierten Stéhlen unzuldssig ist. Somit st fiir Eigenbau-
tenz.B.auchder legierte Vergiitungsstahl 25 CrMo 4 (frz.-Be-
zeichnung: 25CD4; USA-Bezeichnung: SAE 4130) unzuldssig!

Vorgenannte Vorschrift ist im Anhang J, Art. 253-8 nach-
zulesen und gilt fiir alle Fahrzeuge, die durch das Regle-
mentdem Art.253-8 des AnhangsJentsprechen miissen,
d.h.z.B.flr alle Fahrzeuge der FIA-Gruppen A, B, N, Auto-
und Rallycross und der DMSB-Gruppen G, H, Auto-und
Rallycross usw.

Flankenschutz und Diagonalstreben, Stiitzstre-
benundVerbindungslaschenanUberrollkéfigen

Uberrollkifige mit ASN-Zertifikat, z.B. DMSB-Zertifikat
oderFIA-Homologation miissen unverandert beibehalten
werden. Es darf an diesen Kéfigen weder Material hinzu-
gefligt noch weggelassenwerden.

Flankenschutz

Mit Ausnahme von historischen Fahrzeugen nach Anhang
K, inWettbewerben mit FIA-Prédikat und im Slalomsport
sind seitdem 01.01.2009in allen FIA-und DMSB-Fahrzeug-
gruppen und vom DMSB genehmigten Serien an Uber-
rollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvor-
schriften gebaut sind, an der Fahrerseite mindestens zwei
Flankenschutzstreben gemaB den Zeichnungen 253-9,
253-10 oder 253-11im Anhang J vorgeschrieben. Bei ge-
kreuzten Flankenschutzstreben gilt folgende Regelung zu
den verstarkendenKnotenblechen:
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fuir alle DMSB-Gruppen und Serien (siehe u. a. Hand-
buch, braunerTeil):

Bei gekreuzten Flankenschutzstreben, bei denen
mindestens eine Strebe (ein Rohr) unterbrochen ist,
(Zeichnung 253-9) miissen mindestens zwei gegen-
liberliegende Knotenbleche vorhanden sein. Gleiche
Vorschrift gilt bei Veranstaltungen mit Beifahrer, z.B.
Rallyesport, auchfiir die Beifahrerseite.

furalleFIA-Gruppen(sieheu. a. Handbuch, orangefarbe-
nerTeil):

Bei gekreuzten Flankenschutzstreben (Zeichnung
253-9) missen mindestens zwei gegeniiberliegende
Knotenbleche vorhanden sein. Gleiche Vorschrift gilt
bei Veranstaltungen mit Beifahrer, z.B. Rallyesport,
auch fur dieBeifahrerseite.

Diagonalstreben imHauptbiigel

Mit Ausnahmevon historischen Fahrzeugennach Anhang
K, in Wettbewerben mit FIA-Pradikat und im Slalomsport
sind seit dem 01.01.2010 in allen FIA- und DMSB-Fahr-
zeuggruppen und vom DMSB genehmigten Serien an
Uberrollkifigen, welche nach den so genannten Eigen-
bauvorschriften gebaut sind, mindestens folgende Dia-
gonalstreben vorgeschrieben:

im Hauptbligel eine Diagonal-Strebe gemaR Zeich-

nung 253-5oder

im Hauptbligel eine Diagonal-Strebe gemaR Zeich-

nung 253-20

Die Zeichnungen 253-5 und 253-20 gelten fiir links ge-
lenkte Fahrzeuge. Fiir rechts gelenkte Fahrzeuge miissen
die Streben rechts oben befestigt sein.

Bei Veranstaltungen mit Beifahrer (Rallye) sind mindes-
tens 2 Diagonalstreben geméR folgender Bestimmungen
vorgeschrieben:

imHauptbiigelzweiDiagonal-Strebengemaf Zeich-

nung 253-7 oder

in den hinteren Abstiitzungen zwei Diagonal-Stre-

ben gemal Zeichnung 253-21 oder

einer Kombination aus 253-4 und 253-5 oder umge-

kehrt (Variante 1 + 2).
BeigekreuztenDiagonalstreben (Zeichnung253-7und253-
21) missen grundsétzlich mindestens zwei gegenuiberlie-
gende Knotenbleche gemaf3 Art. 253.8.2.14 und Zeichnung
253-34im Anhang J vorhanden sein. Hierbei konnen die
Knotenbleche vertikal oder horizontal gegentiberliegen.

Falls am Hauptblgel zwei Kreuzverstrebungen (Zeich-

nung 253-7 plus 253-21) vorhanden sind, kann indiesen

beiden Kreuzen auf die Knotenbleche verzichtet werden.
Stiitzstrebe an der A-Saule

MitAusnahmevon historischen Fahrzeugennach Anhang
K, in Wettbewerben mit FIA-Pradikat und im Slalomsport
missen seit dem 01.01.2011 in allen FIA- und DMSB-
Fahrzeuggruppen und vom DMSB genehmigten Serien
an Uberrollkifigen, welche nach den so genannten Ei-
genbauvorschriften gebaut sind, eine Stiitzstrebe gemald
Zeichnung253-15 odereine der nachfolgendenalternati-
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ven AbstlitzungenderA-Séuleaufbeiden Fahrzeugseiten
vorhandensein,wenndasMaB AgroBerals200mmist.

Hierzu gibt es in Abhéngigkeit der baulichen Bedingun-
gen (insbesondere Lenkradabstand, Ein- und Ausstiegs-
6ffnungen und Sicht zum AuBenspiegel) die nachfolgen-
den 3 Mdglichkeiten:

Stiitzstrebe gemaB Zeichnung 253-15 (Optimallo-
sung)

Stutzstrebe vom oberen Verbindungspunkt (+/- 100
mm)desvorderen und seitlichen Bligelszum Kéfigfull
(+/-100 mm) des vorderen Biigels gemaR Art. 253-
8.3.2.1.4 des Anhang J.

Verkiirzte Stiitzstrebe (Alternativiosung 1)

Anstelle der langen Stitzstrebe aus a) kann eine ver-
krzte Stiitzstrebe mit einer Mindestlange von 400 mm
zur Versteifung des A-Bligel-Knickpunktes verwendet
werden.

Diese verkirzte Stitzstrebe sollte:

oben so weit wie mdglich zum Verbindungspunkt
desvorderen und seitlichen Bligels und

unten so weit wie moglich auf den Verbindungs-
punkt der oberen Flankenschutzstrebe mit dem vor-
deren Buigel verlaufen.

Dariiber hinaus muss die Stitzstrebe die zu verstar-
kende A-Sdulen-Biegung (in der Nahe des Armatu-
renbrettes) so abstiitzen, dass gemaf nachstehender
Zeichnung 1T mindestens 200 mm vom Scheitelpunkt
derKnickung nach oben und unten tiberbriickt sind.

Vorgenannte Stitzstreben nach a) und b) miissen ge-
maf den Materialvorschriften nach Art.253-8.3.3 aus-
gefiihrt sein (Kohlenstoffstahl, min. @ 40 x 2 mm bzw.
@38x2,5mm) und diirfen um max. 20° nach auBenin
Fahrzeugquerachse gebogen sein, d.h. sie miissen von
der Seite gesehen gerade sein.

Zeichnung 1

A:mind.200 mm (ScheitelpunktderKnickungentlang
desvorderenBiigelsnachobengemessen)

B:mind.200 mm (Scheitelpunkt derKnickung entlang
desvorderenBugelsnachuntengemessen)

C: mind. 400 mm (Verbindungslinie zwischen A und
B=geradeLdnge).DieLange wird nichtander
Rohrmitte sondern an den léngsten Rohrpunkten
ermittelt.

Flr vorgenannte Versteifungen nach b) sind keine

Ausnahmegenehmigungen notwendig.
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Sonderkonstruktionen (Alternativiosung 2)

Fir Sonderkonstruktionen, abweichend von a) und b)
kann beim DMSB ein Antrag gestellt werden - jedoch
nurindem Fall, wenn eine verkiirzte Strebe (Mindest-
1ange 400 mm) nicht verbaut werden kann. Zu diesem
Zweck sind gemaf der Hinweise fiir die Beantragung
einer Ausnahmegenehmigung Fotos (jpg-Format)
und Detailbeschreibungen per E-Mailan den DMSB zu
senden.

Bei positiven Bescheid kann eine Genehmigung fiir
eine von den vorstehenden Varianten abweichende
Versteifung der A-Séule erteilt werden. Die Bearbei-
tungsgebihr hierfiir betragt 65,00 €.

Zeichnungen

Zeichnung 253-5

oy

/

Zeichnung 253-21 4
(mit Knotenblechen), die
Knotenbleche diirfen statt

oben und unten auch links “ J
und rechts angeordnet sein

Zeichnung 253-7 (mit Kno-

tenblechen), die Knotenble-

che diirfen statt oben und
unten auch links und rechts
angeordnet sein

Kombination Zeichnung
253-4 + 253-5 (Variante 1)

Kombination Zeichnung
253-5 + 253-4 (Variante 2)

Zeichnung 253-34

U-férmige Knotenbleche im Kreuzungsbereich der Stre-
ben gemaR dieser Zeichnung 253-34. Die Schenkelldnge
der Knotenbleche miissen entlang der Rohre (an denen
sie verschweilt sind) gemessen, das 2- bis 4-fache betra-
gen, ausgehend vom groten Durchmesser der verbun-
denen Rohre.

Zeichnung 253-15

Méoglichst gerade Stiitzstrebe ab 2011 Vorschrift, wenn das
MaB A groBeristals 200 mm. Die untere Befestigung der
Stitzstreben darf grundsatzlich max. 10 cm iiber dem Kafig-
fu sein. Die obere Befestigung der Stitzstrebe darf grund-
satzlich max. 10 cm vom Knotenpunkt sein. Die Stiitzstrebe
darf geteilt und durch die Flankenschutzstreben gefiihrt sein.
Der DMSBkann fiir Fahrzeuge, bei denen der Bauraum
z.B. hinsichtlich Lenkradbetatigung nachweislich eine ge-
rade Stiitzstrebe nicht zuldsst, auf Antrag eine Ausnahme-
genehmigungflireine Ersatzkonstruktion erteilen.
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Verbindungslaschen
In den DMSB-Fahrzeuggruppen dirfen an sogenannten
Eigenbaukafigen nachstehend beschriebene Verbin-
dungslaschen angebracht werden:

Frontbiigel: max. 6 Laschen erlaubt
Hauptbugel: max. 4 Laschen erlaubt
Flachstahl Ma8 A max. 60 mm, Dicke max. 10 mm erlaubt

Die Laschen durfen mit der Karosserie verschweif3t und/
oder verschraubt sein.

Rohrverbindungen an Uberrollvorrichtungen

Falls bei so genannten Eigenbaukafigen demontierbare
Streben zur Anwendung kommen, so missen die Ver-
bindungen einer der Zeichnungen 253-37 bis 253-47 im
Anhang Jentsprechen.

Auch die Flankenschutzstreben gemal den Zeichnungen
253-9bis253-11, die Stiitzstreben gemal Zeichnung 253-
15 und die Diagonalstreben diirfen gemag Artikel 253-
8.3.2.2 demontierbar ausgelegt sein.

Gurt- Befestigungstreben miissen grundsatzlich ver-
schweif3t sein.

AusschlieBlich in den DMSB-Fahrzeuggruppen darf fir
Fahrzeuge mit Baujahr vor 2009 auch nachstehend ge-
zeigte Rohrverbindung zur Anwendung kommen:
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1 + 2: Kéfigrohr

3: Befestigungshilse @ 21,3 x 3,25 x 29 mm
4: Schelle 35 x 3,5 x 105 mm

5: Schraube/Mutter M10

FuBbefestigung an Uberrollvorrichtungen

Die Befestigung der vier Hauptfiie an so genannten
Eigenbaukéfigen muss einer der Zeichnungen 253-50,
253-51 oder 253-52 entsprechen. Dort ist u.a. die Anord-
nung der vorgeschriebenen 120 cm?Verstirkungsplatten
beschrieben.

Im Eigenbau muss jeder Ful mit mindestens drei Schrau-
ben der GroBe M8 (siehe Artikel 253-8.3.2.6) befestigt
sein und darf zusatzlich verschweil3t sein. Seit 01.01.2010
muss seitens der FIA die Verteilung der Schrauben gemal
Zeichnung 253-50 erfolgen. Das heift, grundsatzlich dir-
fen die drei Schrauben nicht in Reihe angeordnet sein,
sondern der Winkel von mindestens 60° ist zubeachten.
DiePositioneinerzuldssigenabernichtvorgeschriebenen
vierten Schraube ist freigestellt.

Vorgenannte 60°-Regelung gilt nicht bei DMSB-Veranstal-
tungen, mit Ausnahme von Wettbewerben mit FIA-Pra-
dikat. Das heiBt, die Schrauben missen zwarvorhanden
sein,aberderen Anordnungbleibtfreigestellt.

Die KafigfiiRe diirfen gemaR den Zeichnungen 253-53 bis
253-56 der Karosserieform angepasst werden. Die Stirn-
flachen der angesetzten Bleche diirfen analog einer Box
geschlossen sein.

Die FuBverbindung an den hinteren Streben (Radlauf)
muss mit mindestenszwei Schrauben der GroRe M8 erfol-
gen (Zeichnung 253-57). Die FuBplatte mussdort mindes-
tens 60 cm”aufweisen.

Nur bei Uberrollkafigen mit ASN-Zertifikat, z.8. DMSB-
oder MSA-Zertifikat oder FIA-Homologation kdnnen an-
dere Karosserieverbindungen realisiert werden. Somit ist
ein Uberrollkifig mit FuBverbindung ohne Schrauben nur
dann zuldssig, wenn ein entsprechendes Zertifikat oder
Homologation vorgelegt werdenkann.
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Schwei3ndhte

Grundsétzlich miissen die Schwei3néhte der Rohrverbin-
dungen nicht nur an so genannten Eigenbaukafigen son-
dern auch an Uberrollvorrichtungen mit ASN-Zertifikat
und mit FIA-Homologation umlaufend ausgefiihrt sein.

UberrollvorrichtungenimSlalomsport

Seit01.01.2011 ist fir offene Fahzeuge als auch fiir
Cabriolets mit Stoffdach eine Uberrollvorrichtung
vorgeschrieben. Als Mindestausstattung werden
serienmaBige Uberrollvorrichtungen des Fahr-
zeugherstellers oder Uberrollbiigel gemiB An-
hang J 1993 akzeptiert.

Falls bei geschlossenen Fahrzeugen empfohlene
Uberrollbiigel oder Uberrollkifige zum Einsatz
kommen, missen diese den allgemeinen giiltigen
DMSB-Bestimmungen entsprechen.

Ungiiltige Zertifikate
Folgende DMSB- Zertifikate der Firma Cardiff- Motorsport
wurden furr unglltig erklart:
- Nr. 25-150/67-S (Porsche 928)
- Nr. 25-166/67-S (MG MGC)

Sicherheitsgurte gemaB FIA-Norm 8853-2016,
8853/98 bzw.8854/98

Kennzeichnung FIA-homologierter Sicherheits-
gurte

Die Kennzeichnung erfolgt an jedem einzelnen Gurt per
Homologations- oder Identifikationslabel. Das Homolo-
gationslabel beinhaltet folgende Angaben: Hersteller,
Ablauf der Homologationsgiiltigkeit, Hom.-Nummer/n,
sowie Herstellerland, wahrend das kleinere Identifikati-
onslabel lediglich den Ablauf der Homologationsgiiltig-
keit sowie Hom.-Nummer/nenthalt.

Die Homologations-Nummer setzt sich zusammen aus
dem Schriftzug,FIA", gefolgt von einem Kennbuchstaben
firr die Anzahl der Einzelgurte (welche mit dem Fahrer in
Kontakt kommen), Bindestrich gefolgt von der Homo-
logationsnummer (im folgenden Beispiel: ,999") einem
Punkt gefolgt von der Abkiirzung des Verschlusstyps (T
=Turn, P = Push) sowie einem Schrégstrich gefolgt vom
JahrderFIA-Norm (derzeitimmer,98").
Musterbeispiele von Homologationsnummern der Nor-
men 8853/98 und 8854/98:

FIAB-999.T/98 (fiir 4-Punkt-Gurte mit Drehverschluss)
FIAB-999.P/98 (fiir 4-Punkt-Gurte mit Druckverschluss)
FIA C-999.7/98 (fiir 5-Punkt-Gurte mit Drehverschluss)
FIAC-999.P/98 (fiir 5-Punkt-Gurte mit Druckverschluss)
FIAD-999.7/98 (fiir 6-Punkt-Gurte mit Drehverschluss)
FIAD-999.P/98 (fiir 6-Punkt-Gurte mit Druckverschluss)

MusterbeispielvonHomologationsnummerderNorm8853-
2016

SH.001.16-T-6 (6-Punkt-Gurt mit Drehverschluss)

Gemal Art. 8 und Anhang V der FIA-Normen 8853/98,
8854/98 oder 8853-2016 muss jeder einzelne Gurt (d.h.
Schulter-, Becken- und Schrittgurte) des Gurtsystems mit
dem Ablaufjahrdurchden Schriftzug,NOTVALID AFTER"les-
bar gekennzeichnet sein; entweder durch Homologations-
oder Identifikationslabel. Die Homologationsnummer auf
jedemeinzelnen Gurtdes Gurtsystems mussidentisch sein.

Homologationsgiiltigkeit

FIA-homologierter Gurte

FIA-Gruppen (z.B.N, A, T,GT3):
Grundsatzlich sind FIA-homologierte Gurte gemal3 der
FIA-Norm 8853/98 oder 8853-2016 5 Jahre giiltig, wobei
lediglich das Jahr der Herstellung hierbei relevantist (Un-
terschied zu Sitzen).

Beispiel:
Gurt-Kennzeichnung/Gliltigkeitsdatum NOT VALID
AFTER 2012

dies bedeutet, der Gurt darf verwendet werden bis
zum:31.12.2012
DMSB-Gruppen (z.B.G, F,H, FS):

Die Gliltigkeit der Gurt-Homologationen (FIA-Norm
8853-2016,8854/98 bzw. 8853/98) verlangert sich fiir alle
DMSB-Gruppen (ausgenommen Veranstaltungen und Se-
rien mit dem Status International) um 5 Jahre (Gesamtho-
mologationszeit also 10 statt 5 Jahre). Voraussetzung
hierflr ist, dass samtliche Gurte und Verschliisse in einem
einwandfreien Zustand und samtliche Labels lesbar sind.
Beispiel:

Gurt-Kennzeichnung/Giiltigkeitsdatum NOT VALID

AFTER 2012

dies bedeutet, der Gurt darf verwendet werden bis

zum:31.12.2017 (2012 + 5 Jahre)

Allgemeines
Ein Technischer Kommissar ist berechtigt einen unfallge-
schadigten Sicherheitsgurt am Homologationslabel per
Faserschreiber/Markero.d.alsungiltigzumarkieren.

Ein Durchschneiden des Gurtes oder Abschneiden des
Labelsist nur mit dem Einverstandnis des Fahrers/Bewer-
bers zulassig.

Dariiber hinaus verlieren Gurte, deren Homologations-
oder Identifikationslabel unleserlich sind ihre Gultigkeit.

Anwendung von Sicherheitsgurten gemag Art.
253-6 im AnhangJ

Seit 01.01.2015 sind in allen FIA-Fahrzeuggruppen, z.B.
N, A, FIA-homologierte 5- oder 6-Punkt-Gurte gemaf der
Norm8853/98 oder8853-2016vorgeschrieben.

Alle Sicherheitsgurte miissen der FIA-Norm 8854/98 (nur
in DMSB-Gruppen zuldssig), 8853-2016 oder 8853/98 ent-
sprechen und von der FIA homologiert sein. Die Gurte
mussen entsprechend gekennzeichnetsein.

Der zum Einsatz kommende Gurt muss eine giiltige FIA-
Homologation haben und dementsprechend gekenn-
zeichnet sein welche gut lesbar sein muss.
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Die vorgenannten Bestimmungen gelten grundsétzlich
fiir die DMSB-Fahrzeuggruppen H, F und CTC/CGT sowie
z.B.in den FIA-Gruppen N, A, Super Touring und Super
2000. Diese Bestimmungen gelten nicht fiir die DMSB-
Fahrzeuggruppe Gim Slalomsport.

Alle Bewerber und Fahrer sollten beachten, dass bei ei-
nem schweren Unfall die Sicherheitsgurte des Fahrzeu-
ges gedehnt werden und deshalb ihre stoBdampfenden
Eigenschaftenim Falle eines weiteren Aufpralls verlieren.

Esist deshalb zwingend notwendig, jeden Gurt, der einer
hohen Beschleunigung ausgesetzt war, auszutauschen.
(Bull. 308)

Gurtbefestigungsstreben

Gurtbefestigungsstreben in der Uberrollvor-

richtungengemaBArt.253-6.2,AnhangJ
Die Gurte durfen durch eine Schlaufenbefestigung oder
mit Gewindehtilsen gemaf Art. 253-8 im Anhang J auch
an Streben von Eigenbaukonstruktionen montiert wer-
den. Gewindehiilsen an Konstruktionen mit Zertifikat
eines ASN sind nur dann zuldssig, wenn dies tiber das je-
weilige Zertifikat so vorgesehen ist.
Gemal Artikel 253.8im bisherigen Anhang J muss eine
Befestigungsstrebe fir Sicherheitsgurte so angeordnet
sein, dass sich ein Winkel der Schultergurte zwischen 0°
und45°nachunten (sieheZeichnung253-61) ergibt.
Daim Automobilsport ein Kopf-Riickhaltesystem (z. B.
HANS®-System) immer mehr zu Anwendung kommt,
schldgt der DMSB bei einem Neubau oder Umbau einer
Kafigkonstruktion vor, eine Position fiir die Gurtstrebe da-
hingehend zu realisieren, dass sich ein Winkel zwischen
10° und 20° der Schultergurte nach unten ergibt. Vorge-
nannte Empfehlung zum Gurtwinkel von 10°-20°giltauch
fir Insassen ohne Kopf-Rlickhaltesystem.
Dasinden Zeichnungen 253-66 und 253-67 beschriebene
Sicherheitsgurt-Befestigungssystem ist auch an Uberroll-
kafigen zulassig, welche gemaR den sogenannten Eigen-
baubestimmungen gebaut sind.

An Kéfigen mit ASN-Zertifikat oder FIA-Homologation ist
einesolcheHilsenbefestigung nurzuldssig, wenn esauch
entsprechend zertifiziert oder homologiert ist.
Die HANS®-Richtlinien sind im Internet unter www.dmsb.
de (weiter unter Technik/Reglement, Automobilsport,
Fahrzeugbestimmungen) zufinden.

Separate Gurtbefestigungsstreben

Alternativ zu der in Art. 253-8.3.2.2.5 bzw. Art. 253-6.2
(Anhang J) definierten Querstrebe (siehe vorstehend)
giltin samtlichen DMSB-Gruppen folgende Regelung fiir
Gurtstreben:

Eine von der Uberrollvorrichtung unabhingige, mittig
abgestiitzte Gurtstrebe aus nahtlosen, kaltgezogener,
unlegierten Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessun-
gen @ 38x2,5mm oder @40 x 2,0 mm und einer Min-
destzugfestigkeit von 350 N/mm2 (analog Art. 253-8.3.3)
darf hinter dem Hauptbiigel (B-Sdule - bezogen auf die
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Fahrtrichtung) - an der Karosserie/dem Fahrgestell unter
Einhaltung dieser Bestimmungen angebracht werden.

Die Gurtstrebe muss gemal nachstehender Zeichnung
mit einem mittig angeschweiflten Rohr gleicher Materi-
alspezifikation in einem Winkel von mindestens 30° zur
Vertikalen schrdgnachunten (nachvornodernach hinten
gerichtet)zumFahrzeugbodenabgestitzt werden.

Anden Endender Gurt-und Stutzstrebe muss jeweils eine
angeschweil3te Verstarkungsplatte aus Stahl mitden Min-
destabmessungen 100x 100 x 2 mm (Lx Bx H) vorhanden
sein,welcheentwedermitderKarosserie/demFahrgestell
verschweif3t oder mittels mindestens 4 Schrauben M8
(Festigkeitsklasse 8.8 oder 10.9) mit dieser/diesem ver-
schraubt werden muss.

Die Hohe der Gurtstrebe muss so gewahlt werden, dass
der nach hinten gerichtete Winkel der angelegten Schul-
tergurte zwischen dem obersten Punkt der Schultergurte
und der hinteren Gurtbefestigung, bezogen zur horizon-
talen Referenzebene, zwischen 10° und 45° nach unten
betragt, wobei ein Winkel von 20° empfohlen ist (Gurt-
flihrung muss geradlinig ohne weitere Umlenkung zum
Befestigungspunkt ausgefiihrtsein).

Die Referenzebene wird durch eine Horizontale, welche
durch den obersten Punkt des angelegten Schultergurts
verlduft, gebildet, siehe Zeichnung 253-61im Anhang J.
Die Gurte kénnen mittels Schlaufen oder Schrauben an
der Gurtstrebe befestigt sein, jedoch muss bei einer Ver-
schraubung ein verschweilter Einsatz (Hilse), fir jeden
Befestigungspunkt vorhanden sein (siehe Zeichnung
253-67 im Anhang J).

Diese Einsatze (Hilsen) mussen sich in der Querstrebe
befinden und die Gurte missen an dieser mittels M12-
Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8 bzw. mit Schrauben
der Spezifikation 7/16 UNF befestigt sein.

Ungiiltige Gurthomologationen (Bull. 304, 375

408 und416):
Marke TRW Sabelt:
Homologations-Nr.: D-001
Homologations-Nr.: D-006

Marke Momocorso srl (Italien):
Verkaufsbezeichnung:  Homologations-Nr.:

6PUNTIFORMULA D-142.T/98
RALLYLUSSO3” B-143.7/98
CINTURA3"6P.TI D-153.T/98
CINTURA3"5P.TI C-154.1/98
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8. UBERROLLKAFIGE

Die nachstehenden Artikel 8.1 bis 8.3 gelten nur fiir Uber-
rollkéfige fur Fahrzeuge, welche ab dem 01.01.2017 homo-
logiert sind.
FiirUberrollkafigefiir Fahrzeuge, welchevordem01.01.2017
homologiert wurden, gilt der Artikel 253-8 des Anhang J
2016.

. Allgemeines
DerEinbaueines Uberrollkifigsistvorgeschrieben.

Falls in den betreffenden technischen Bestimmungen
nichtsanderesfestgelegtist, giltjeweils folgendes:

1. GemaR den Bestimmungen der nachfolgenden Arti-
kel (ab Artikel 253-8.2) gefertigt (Eigenbauvorschrif-
ten)

2. Von einem ASN gemaR den Homologationsbestim-
mungen fiir Uberrollkéfige homologiert bzw. zertifi-
ziert

Eine authentische Kopie eines von dem ASN geneh-
migten Homologationsblattes oder Zertifikats, von
einem qualifizierten Techniker des Herstellers unter-
schrieben, muss den Technischen Kommissaren einer
Veranstaltung vorgelegt werden.

Jede neue Uberrollvorrichtung, die mittels Zertifikat
eines ASN zugelassen ist und in den Verkauf kommt,
muss durch ein vom Hersteller angebrachtes indi-
viduelles Identifikationszeichen identifizierbar sein.
Dieses Identifikationszeichen darfweder kopier-noch
entfernbar sein (z.B.fest angebracht, eingraviert, Me-
tallschild).

Dieses Identifikationszeichen muss den Herstellerna-
men, die Homologations- bzw. Zertifikatsnummer des
Homologationsblattes bzw. Zertifikats des ASN und eine
individuelle Seriennummer des Herstellers enthalten.

Ein Zertifikat, welches dieselben Nummern beinhal-
tet,muss mitan Bord gefiihrt und den Technischen
Kommissaren einer Veranstaltung vorgezeigt werden.

3. Von der FIA gemaB den Homologationsbestimmun-
gen fur Uberrollkafigehomologiert.

Er muss einen Nachtrag des Homologationsblattes des
vonderFIAhomologierten Fahrzeugsaufweisen.

An allen Kifigen missen die Identifikation und die Seri-
ennummerdesHerstellersdeutlichsichtbarsein.

Auf dem Homologationsblatt fiir den Kafig muss
aufgefiihrt’sein, wie und wo diese Information aufge-
fiihrtist und die Kdufer miissen ein dementsprechen-
des nummeriertes Zertifikaterhalten.

Fiir die nachfolgenden Fahrzeuge muss der Kafig von der
FIA homologiert sein:

VR5 (oder VRa2) Variant, Super 1600 Kit Variant, Super
2000RallyKitVariant,World Rally Car Variant.
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Jede Verdnderung an einem homologierten (Art. 8.1.c)
oder zertifizierten (Art. 8.1.b) Uberrollkéfig ist verboten.

AlsVeranderung wird jeder Eingriffan dem Kéfig durch Bear-
beitung, SchweiBen mit einer nachfolgenden, dauerhaften
Anderungdes Materialsoderdes Uberrollkafigsangesehen.

Alle Reparaturen an einem durch Unfall beschadigten
homologierten oder zertifizierten Uberrollkdfig missen
durch den Hersteller der Uberrollvorrichtung selbst oder
mit dessen Genehmigung ausgefiihrt werden.

Die Rohre drfen keine Flussigkeiten oder andere Stoffe
beinhalten.

Die Vorrichtung darf Fahrer und Beifahrer beim Ein- und
Aussteigen nicht ibermaBig behindern.

Teile der Uberrollvorrichtung dirfen durch den Fahr-
gastraum verlaufen, indem sie durch das Armaturenbrett
und die Turverkleidungen sowie durch die hinteren Sitze
gefiihrt werden.

Der Riicksitz darf umgelegt werden.

Das Verchromen ist fiir alle Teile des Uberrollkifigs verboten.

Innerhalb des Fahrgastraumes ist die Durchfiihrung fol-
gender Elemente zwischen der seitlichen Karosserie und
dem Uberrollkéfig verboten:

elektrische Kabel

fliissigkeitsfiihrende Leitungen (Ausnahme: Fliissigkeit

fir Windschutzscheibenreinigung)

Leitungen fiir das Feuerldschsystem
Streben diirfen durch das Armaturenbrett und Verklei-
dungen geflhrt werden.

. Definitionen

. Uberrollkifig

Mehrfach-Rohrstruktur, die im Fahrgastraum nahe der Ka-
rosserie eingebautist und deren Funktion es ist, Verformun-
genderKarosserieimFalleeines Aufprallszuverringern.

. Uberrollbiigel

Rohrrahmen, der einen Bligel mitzwei BefestigungsfiiBen
bildet.

. Hauptbiigel (Zeichnung 253-1)
Einteiliger, nahezu senkrechter Querbiigel (maximaler

Winkel zur Vertikalen +/- 10°), der quer durch das Fahr-
zeugdirekt hinterdenVordersitzen angebrachtist.

DieRohrachse mussinnerhalbeiner Ebeneliegen.
. Vorderer Biigel (Zeichnung 253-1)

Ahnlich wie der Hauptbiigel, aber er folgt den &duBeren
Windschutzscheibentragern sowie der oberen Kante der
Windschutzscheibe.

Der untere Teil der Strebe darf einem maximalen Winkel
von 10° zur Senkrechten nahezu vertikal nach hinten auf-
weisen.Am FuB darfsich dasRohr nicht hinter demvor-
dersten Punkt des Uberrollbiigels befinden.

. Seitlicher Biigel (Zeichnung 253-2)

Einteiliger, nahezu ldngs und quer liegender Biigel, der
entlang der rechten oder linken Langsseite des Fahr-
zeugsangebrachtist, wobei dervordere Trager der Wind-
schutzscheibensaulefolgtund der hintere Tragersichfast
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senkrecht (maximal = 10° in der vertikalen) direkt hinter
den Vordersitzen befindet.

Der hintere Trager muss von der Seite gesehen gerade
ausgefuhrt sein.

Der untere Teil der vorderen Strebe darf einen maximalen
Winkel von 10° zur Senkrechten nahezu vertikal nach hin-
ten aufweisen. Am vorderen FuB8 darf sich das Rohr nicht
hinter dem vordersten Punkt des Uberrollbiigels befin-
den.

. SeitlicherHalbbiigel (Zeichnung 253-3)
Identisch mit dem seitlichen Biigel, jedoch ohne den hin-
teren Trager.

. Langsstrebe

Nahezu langs liegendes einteiliges Rohr, das die oberen
TeiledesvorderenBligelsunddesHauptbigelsverbindet.
. Querstrebe
FastquerliegendeseinteiligesRohr,dasdieoberenTeileder
seitlichenHalbbiigeloderderseitlichenBligel verbindet.
. Diagonalstrebe

Querrohrzwischen einer der hdchsten Stellen des Haupt-
biigels oder einem der Enden der Querstrebe bei Verwen-
dung eines seitlichen Biigels und dem unteren Befesti-
gungspunkt auf der anderen Seite des Uberrollbligels
oder dem oberen Ende einer Verstrebung und dem unte-
ren Befestigungspunkt der anderen hinteren Verstrebung.
. Losbare Streben

Strebeneiner Uberrollvorrichtung, diedemontierbarsein
mussen.

. Verstarkung des Kéfigs

Teil, das dem Uberrollkifig hinzugefiigt wird, um seinen
Widerstand zu erhéhen.

. Befestigungsful

Platte, die an dem Ende eines Rohres der Uberrollvorrich-
tung festgeschweif3t ist, damit diese an der Karosserie/
Fahrgestell verschraubt werden kann, tblicherweise an
eine Verstarkungsplatte.

Diese Platte darf zusatzlich zu den Schrauben mit der Ka-
rosserie/Fahrgestell verschweil3t werden.

. Verstarkungsplatte

Metallplatte, die an der Karosserie/Fahrgestell unter dem
Befestigungspunkt eines Uberrollbligels angebracht ist,
um die Belastung besser auf die Karosserie/das Fahrge-
stell zu verteilen.

. Knotenbleche (Zeichnung253-34)
VerstarkungvonWinkelnundVerbindungenaus U-férmig
gebogenem Blechmaterial (Zeichnung 253-34), deren
Starke nicht geringerals 1,0 mm sein darf.

Die Schenkelldngen der Knotenbleche (Strecken E-S)
missen entlang der Rohre gemessen, das 2- bis 4-fache
betragen, ausgehend vom gréBten AuBendurchmesser
der verbundenen Rohre.

Oben am Winkel Sist ein Ausschnitt erlaubt, dessen Radi-

us nicht groBBerist als das 1,5-fache des AuBendurchmes-
sers des gro3ten Verbindungsrohres.

Die flachen Seiten des Knotenbleches diirfen eine Boh-
rung haben, dessen Durchmesser nicht groer ist als der
AuBendurchmesser des groBten Verbindungsrohres.

. Spezifikationen
. Grundstruktur
Die Grundstruktur muss einer der nachfolgenden Ausfiih-
rungen entsprechen:
(1) Grundstruktur 1 (Zeichnung 253-1):
1 Hauptbugel
(1)vorderer Blgel
(2)Langsstreben
2 hintere Verstrebungen
6 BefestigungsfiiBe
(2) Grundstruktur 2 (Zeichnung 253-2):
2 seitliche Blgel
2 Querstreben
2 hintere Verstrebungen
6 Befestigungsfiie
(3) Grundstruktur 3 (Zeichnung 253-3):
(1) Hauptblgel
(2)seitliche Halbbuigel
(1)Querstrebe
(2)hintere Verstrebungen
6 Befestigungsfiil3e.
Derfast senkrechte Teildes Hauptbiigels (oder der hintere
Teil des seitlichen Bligels) muss so nahe wie mdglich den
inneren Konturen der Karosserie folgen und darf nicht

mehrals eine Biegung zwischen dem unteren und oberen
Teil ausweisen.
Dievordere Strebe einesvorderen Bligels (oder eines seit-
lichen Bligels) muss den Tragern der Windschutzscheibe
(A-Sdule) so nah wie moglich folgen und darf keine Krim-
mungimunterensenkrechtenTeilaufweisen.
Die folgenden Verbindungen miissen im Bereich des Da-
ches vorhandensein:
Langsstreben zumvorderen Bligel und Hauptbigel
Querstreben zu den seitlichen Bligeln
Halb- Seitenbligel zum Hauptbiigel
In jedem Fall duirfen sich maximal 4 demontierbare Befes-
tigungen im Bereich des Daches befinden.
Die hinteren Verstrebungen missen in der Nahe des Da-
ches und der oberen, duBeren Winkel des Hauptbugels
auf beiden Seiten des Fahrzeugs befestigt werden, gege-
benenfalls mittels demontierbarer Befestigungen.
Sie missen einen Winkel von mindestens 30° zur Senk-
rechten bilden, nach hinten verlaufen, gerade sein und
den inneren Seitenverkleidungen der Karosserie so nahe
wie moglichfolgen.
. Ausfiihrung

Wenn die Grundstruktur festgelegt ist, so muss sie mit
vorgeschriebenen Streben und Verstérkungen (siehe Ar-
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tikel 253.8.3.2.1) erganzt werden, zu denen freigestellte
Streben und Verstérkungen hinzugefiigt werdendiirfen
(siehe Artikel 253.8.3.2.2).

Falls es nicht ausdriicklich erlaubt ist, miissen alle Streben und
Rohrverstarkungen - mit Ausnahme demontierbarer Verbin-
dungengemaf Art.253.8.3.2.4-einteiligausgefiihrtsein.

. VorgeschriebeneBiigelund Streben

. Diagonalstreben

(1) Hauptbiigel

Der Kéfig muss zwei Diagonalstreben am Haupt-
biigel gemaR Zeichnung 253-7 beinhalten.

Die Streben missen gerade sein und diirfen de-
montierbar sein.

Die Verbindung zwischen dem unteren Ende der
Diagonalen und dem Hauptbiigel oder der hinte-
ren Verstrebung darf nicht weiter als 100 mm vom
Befestigungspunkt entfernt sein (siehe Zeichnung
253-52 flr dieMessung).

Die Verbindung zwischen dem oberen Ende der
Diagonalen und dem Hauptbiigel darf nicht weiter
als 100 mm von der Verbindung der hinteren Ver-
strebung, oder die hintere Verstrebung nicht mehr
als 100 mm von ihrer Verbindung mit dem Haupt-
blgel, entfernt sein.

(2)  Hintere Diagonalstreben

Fiir Fahrzeuge, die ab dem 01.01.2020 homologiert
sind, ist das Anbringen einer Diagonalstrebe analog
zu Zeichnung 253-20 vorgeschrieben.

. Tiirstreben (Flankenschutz)

Auf jeder Seite des Fahrzeuges mussen Langsstreben
gemal den Zeichnungen 253-9, 253-10 oder 253-11 an-
gebracht sein. Zeichnungen diirfen kombiniert werden.
Eine Langsstrebe darf den Ausfiihrungen gemaR Zeich-
nung 253-9, 253-10 oder 253-11 hinzugefiigt werden.
Die Ausfiihrung mussauf beiden Seiten gleich sein. Fiir
Wettbewerbe ohne Beifahrer sind Tiirstreben nur auf der
Fahrerseiteausreichendundesistnichtvorgeschrieben, dass
die Konstruktion an beiden Seiten identisch sein muss. Sie
dirfen abnehmbar sein.

Dieseitlichen Streben miissen sohoch wie méglichan-
gebracht werden, ihre oberen Befestigungspunkte diirfen
sichjedoch nicht tiber der Hélfte des Ttirausschnitts befin-
den (senkrecht gemessenenvomTiirschweller).

Befinden sich diese oberen Befestigungspunkte vor oder
hinter der Turéffnung gilt diese Hohenbegrenzung auch
fiir den Schnittpunkt der Strebe (Flankenschutz) mit dem
Turausschnitt (Seitenansicht).

Bei Verwendung zweier gekreuzter Diagonalstreben
(Zeichnung 253-9) ist es empfohlen die unteren Befesti-
gungspunkte der Diagonalstreben direkt am Langstrager
der Karosserie/des Fahrgestells zu befestigen und dass
mindestenseinTeildesKreuzeseineungeteilte Strebeist.

Die Verbindung der Turstreben mit der Verstarkung an
derWindschutzscheibenséule (A-Saule) (Zeichnung 253-
15) ist zuldssig.
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. Dach-Verstarkungsstreben

Der obere Teil des Uberrollkifigs muss entsprechend ei-
ner der Zeichnungen 253-12, 253-13 oder 253-14 ausge-
fiihrt sein.

DieVerstarkungen diirfen demVerlauf des Daches folgen.
Fir Wettbewerbe ohne Beifahrer, jedoch nurin Bezug auf
Zeichnung 253-12,ist es erlaubt, lediglich eine Diagonal-
strebe einzubauen, wobei sich die vordere Verbindung
jedoch auf der Fahrerseite befinden muss.

Die Enden der Streben missen sich weniger als 100mm
von der Verbindung zwischen Uberrollbiigeln und Stre-
ben befinden (nicht giiltig fiir die Oberseite des V, das
durch die Verstarkungen gemaR Zeichnungen 253-13
und 253-14 gebildet wird).

Obere Rohrverbindungen eines V: Falls die Rohre nicht
miteinander verbunden sind, darf der Abstand zwischen
ihnen nicht mehr als 100 mm an ihren Verbindungen mit
dem Uberrollbiigel oder der Querstrebe sein.

. Verstarkung der Windschutzscheibensaule

(A-Saule)
Sie muss auf jeder Seite des vorderen Uberrollbiigels
vorhanden sein, wenn das Maf3 , A" groBer als 200 mm ist
(Zeichnung 253-15).
Sie darf unter der Bedingung gebogen sein, dass sie in
Seitenansicht gerade ist und dass der Biegewinkel nicht
mehr als 20°betragt.
Ihr oberes Ende muss weniger als 100 mm von der Verbin-
dung zwischen dem vorderen (seitlichen) Uberrollbiigel
und derLangs-(Quer-)strebe entferntsein.
Ihrunteres Ende muss wenigerals 100mmvon dem (vor-
deren) Befestigungspunkt des vorderen (seitlichen) Uber-
rollbiigels entfernt sein (siehe Zeichnung 253-52 fiir die
Messung).

Flr Fahrzeuge homologiert ab dem 01.01.2018:

Falls diese Verstérkung die Flankenschutzstreben durch-
quert muss sie mehrteilig sein.

. Verstarkungvon WinkelundVerbindungen

Die nachfolgenden Verbindungen miissen mit mindes-
tens 2 Knotenblechen in Ubereinstimmung mit Artikel
253.8.2.14 verstarkt werden:

Verbindungen zwischen den Diagonalstreben des
Hauptbugels

Verbindungen zwischen den Dachverstérkungen (Aus-
fuhrung nurgemaf Zeichnung 253-12)

Verbindungen zwischen den Tiirstreben (Ausfiihrung
nur gemaB Zeichnung 253-9)

Verbindungen zwischen den Tiirstreben und den Ver-
starkungen der Windschutzscheibensaulen (Zeichnung
253-15)

Falls die Tirstreben (Flankenschutzstreben) und die Ver-
starkung bzw. Stiitzstrebe der Windschutzscheibensaule
(A-Sédule) nicht auf gleicher Ebene liegen, darf die Verstar-
kung aus gefertigtem Blechmaterial ausgefiihrt werden,
soferndiesesden Abmessungengemaf Artikel 253.8.2.14
entspricht.
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. Freigestellte Streben und Verstirkungen
Vorbehaltlich anderer Angaben gemaf Artikel 253.8.3.2.1
sind die in Zeichnungen 253-16 bis 253-21 und 253-23 bis
253-33dargestellten Streben und Verstarkungenfreigestellt
unddurfennachWunschdesHerstellerseingebautwerden.

Siemiissenentwederangeschweilitoder mittelsdemontier-
barerVerbindungen (siehe Artikel 8.3.2.4) befestigt werden.
Allevorgenannten Streben und Verstarkungendiirfen ein-
zeln oder in Kombination miteinander verwendet werden.

. Hintere Diagonalstreben (Zeichnung 253-20
bis 253-22)

Die Ausflihrung gemal den Zeichnungen 253-21 oder

253-22 kénnen die Ausfiihrung gemdl Zeichnung 253-20

ersetzen.

. Vorderradaufhangung- Befestigungspunkte
(Zeichnung 253-25)

Die Verlangerungen miissen mit den oberen Befestigungs-
punkten der vorderen Radaufhdngung verbunden sein.

. Querstreben (Zeichnung253-26bis253-30)

Querstreben, die am Hauptbiigel oder zwischen den hinteren
Verstrebungen befestigt sind, diirfen in Ubereinstimmung
mit Artikel 253.6.2 fiir die Befestigung der Sicherheitsgurte
verwendet werden (die Verwendung von demontierbaren
Befestigungenfiirdiese Querstrebenistverboten).

Fur Streben gemél Zeichnungen 253-26 und 253-27
muss der Winkel zwischen der Mittelstrebe und der Ver-
tikalen mindestens 30° betragen.

Die Querstrebe am vorderen Bligel darf so hoch wie még-

lich angebracht werden. Der untere Rand darf jedoch nicht

héheralsderhdchste Punkt des Armaturenbretts sein.

Sie darf sie nicht unterhalb der Lenksaule positioniert

sein.

. Verstarkung von Winkeln undVerbindungen
(Zeichnungen 253-31 bis 253-33)

Die Verstarkungen missen aus Rohrstiicken oder U-for-

mig gebogenem Blechmaterial (Knotenbleche) bestehen

(siehe Artikel 253.8.2.14).

Die Stérke der Bauteile, welche die Verstérkung bilden,
darf nicht geringer als 1,0 mm sein.

DieEndendieserVerstarkungsstrebendirfen, nach unten
oder entlang der Strebe, an der sie befestigt sind, nicht
weiter als bis zur Hélfte fihren - mit Ausnahme der Ver-
bindungendes Frontbligels,diezwischenTiirstrebenund
Frontbugel verlaufen.

. Mindestausfiihrung des Uberrollkifigs

Die Mindestausfiihrung eines Uberrollkfigs ist wie folgt
festgelegt:

Mit Beifahrer Ohne Beifahrer
Zeichnung 253-35 Zeichnung 253-36 oder sym-

Die Grundstruktur darf gemaR Artikel 8.3.1 variieren.
Trstreben und Dachverstarkung diirfen gemal Artikeln
253.8.3.2.1.2und 253.8.3.2.1.3 variieren.

. Demontierbare Streben

Falls bei der Konstruktion des Uberrollkifigs demontier-
bare Streben gemaf den aktuellen Bestimmungen ver-
wendet werden, mussen die Verbindungen mit einem
von der FIA anerkannten Typ (bereinstimmen (siehe
Zeichnungen 253-37 bis253-47).

Diese diirfen nicht verschweiB3t sein, wenn sie einmal zu-
sammengebaut sind.

Die Schrauben und Muttern missen mindestens eine
Quialitatvon 8.8 (ISO Norm) aufweisen.

Abnehmbare Verbindungen gemédfl} Zeichnungen 253- 37,

253-40, 253-43, 253-46 und 253-47 diirfen ausschliefllich
zur Befestigung von freigestellten Streben und Verstar-
kungen, wiein Artikel 253-8.3.2.2 beschrieben, verwendet
werden und nicht als Verbindungen fiir die oberen Teile
des Hauptbiigels, des vorderen und seitlichen oder halb-
seitlichen Bugels.
. Einbaueinschrankungen
Die gesamte Uberrollvorrichtung muss sich in Langsrich-
tung zwischen den Befestigungspunkten der vorderen und
hinteren Radaufhdngungselemente befinden, welche die
vertikalenKréfte aufnehmen (Federn und StoBdampfer).
Zusatzliche Verstérkungen, welche diese Begrenzungen
tberschreiten, sind zwischen der Uberrollvorrichtung
und den Befestigungspunkten des hinteren Stabilisators
mit der Karosserie zulassig.
JederdieserBefestigungspunkte darf mitder Uberrollvor-
richtung durch ein einzelnes Rohr mit den Abmessungen
@30 mmx 1,5 mm verbunden sein.
In Frontalprojektion diirfen Verstarkungen von Winkeln
und Verbindungen der oberen Enden des vorderen Uber-
rollkafigs nur durch den Bereich der Windschutzscheibe,
wieinZeichnung 253-48beschrieben, sichtbarsein.
Fiir Rallyefahrzeuge und Rallyecrossfahrzeuge mit einem
FIA Wagenpass, ausgestellt ab dem 01.01.2018:
Die Kafigverstarkungen in der Tur6ffnung missen den
folgenden Kriterien in der Seitenansicht entsprechen
(Zeichnung 253-49):

A mindestens 300mm

Bmaximal 250 mm

Cmaximal 300 mm
-E<05xH
. Befestigung von Uberrollkéfigen an der Karos-

serie / am Fahrgestell

Die Mindestanzahl der Befestigungen betragt:
(4) 1furjedenTrager desvorderen Bugels

(5) 1furjedenTrager der seitlichen Buigel oder des seitli-
chen Halbbligels

(6) 1furjeden Trager des Hauptbligels
(7) 1furjede hintere Verstrebung.

Um einen wirksamen Einbau am Fahrgestell zu erzielen,
konnen die inneren Original-Verkleidungsteile um den
Uberrollkéfig und seine Befestigung durch Freischneiden
oder Eindriicken gedndertwerden.
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Diese Anderung schlieBt jedoch nicht die Entfernung
kompletterTeilederPolsterungoderVerkleidungein.

Falls erforderlich, kann der Sicherungskasten versetzt
werden,umden Uberrollkéfigbefestigenzukdnnen.

Befestigungspunkte der vorderen Uberrollbiigel, der
Hauptbiigel, der seitlichen Biigel oder der seitlichen
Halbbiigel

Jeder Befestigungsfull muss mit mindestens 3 Schrauben
auf einer Verstarkungsplatte aus Stahl, die mindestens 3
mm dick ist, eine Mindestfldche von 120 cm? aufweist und
mitdemFahrgestellverschweil3tseinmuss, befestigtwerden.

Beispiele sind in den Zeichnungen 253-50 bis 253-56 dar-
gestellt.

Bei der Zeichnung 253-52 muss die Verstarkungsplatte
nicht zwingend mit dem Fahrgestell verschweilt sein.

Im Falle von Zeichnung 253-54 dirfen die Seiten der Be-
festigungen mit einer verschweilten Platte verschlossen
werden.

Die Schrauben miissen mindestens der Gr63e M8 und
mindestensderQualitdt8.8(ISONorm)entsprechen.

Die Muttern miissen selbstsichernd oder mit Federscheiben
versehen sein.

Der Winkel zwischen 2 Schrauben (gemessen von der
Rohr-Achse zur Ebene des Befestigungspunktes, siche
Zeichnung253-50)darfnichtkleinerals 60°sein.

Befestigungspunkte fiir hintere Verstrebungen

Jede hintere Verstrebung muss durch mindestens 2 M8-
Schrauben mit Befestigungsfiilen mit einer Flache von
mindestens 60 cm? (Zeichnung 253-57) oder durch eine
einzelne Schraube (Abscherschraube, Zeichnung 253-58)
gesichert sein, sofern diese einen angemessenen Quer-
schnitt und ausreichende Festigkeit aufweisen und eine
Muffeindie hintereVerstrebung eingeschweif3tist.
Diese Vorschriften stellen ein Minimum dar
Zusatzlich kénnen weitere Befestigungen angebracht
werden, die Tragerplatten der BefestigungsfiiBe diirfen
mit den Verstarkungsplatten verschweilt werden. Der
Uberrollkéfig (gemal3 Definition in Artikel 253-8.3.1) darf
auch mit der Karosserie / dem Fahrgestell verschweif3t
werden.

Sonderfall

Bei Karosserien (oder Fahrgestellen), die nicht aus Stahl
bestehen, ist ein direktes Verschweilen der Uberrollvor-
richtung mit der Karosserie / dem Fahrgestell verboten.
Lediglich ein Verkleben der Verstarkungsplatten mit der
Karosserie / dem Fahrgestell ist zulassig.

- Materialvorschriften

Es sind ausschlieBlich Rohre mit rundem Querschnitt zu-
lassig.

Vorschriften zu den verwendeten Rohren:
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Material ﬁ/hnzliestz'ug- MindestmaBe Benutzung
estigkeit inmm
Hauptbligel
Nahtlos, 4’57)( ”2'5 ) (Zeichnung 253-1
Kaltver. (1,75"x0,095" | und 253-3)
formert, oder Seitliche Biigel
unlegierter 50x20 sowie hintere
Kohlenftoff- (2,0"x0,083") Querverbindung
ﬁzggehe 350 N/mm 2 (Zeichnung 253-2)
mit einem 38x2,5 Seitliche Ha/bbﬁge/
imal und andere Teile
peimael (157x0,095%) | des Uberrollkd-
Kohlenstoff- , .
gehaltvon oder figs, falls in den
0,3% 40x20 vorstehenden Ar-
' 0083 tikeln nicht anders
(16"x0083) | fostgelegt.

Anmerkung: Der maximale Anteil an Zusatzen fiirun-
legierten Stahl betragt 1,7 % fiir Mangan und 0,6 % fiir
andere Elemente.

Beider Auswahl der Stahlqualitat muss auf eine moglichst
grole Dehnbarkeit und auf gute Schweilbarkeit Wert ge-
legt werden.

Die Biegung des Rohres muss durch Kaltverformung er-
folgen, wobei der Biegungsradius der Mittellinie mindes-
tensdas Dreifache desRohrdurchmessers betragen muss.
Falls das Rohr wéhrend dieses Vorganges oval gebogen
wird, muss das Verhaltnis zwischen dem minimalen und
dem maximalen Durchmesser mindestens 0,9 betragen.

Die Oberfléche im Bereich der Biegungen miissen gleich-
méBig und eben sein, ohne Wellen oder Risse

- Angaben fiir die Schweindhte

Die Schweilndhte mussen tber den gesamten Umfang
der Rohre verlaufen.

Alle Schweilindhte miissen von bestmdglicher Qualitét
und véllig durchdrungen sein, wobei Schutzgasschwei-
Ben bevorzugtwird.

Bei der Verarbeitung von warmebehandeltem Stahl miis-
sen die besonderen Anweisungen des Herstellers befolgt
werden (spezielle Elektroden, Schutzgasschweilung,
etc.).

+ Schutzpolsterung

Inden Bereichen, indenen die Kérper derInsassenin Kon-
takt mit dem Uberrollkafig kommen kénnen, muss eine
schwer entflammbare Polsterung angebracht werden.
An allen, in Zeichnung 253-68 gekennzeichneten, Roh-
ren des Kéfigs und an allen Dachverstarkungen missen
Polsterungen gemaB FIA Standard 8857-2001 Typ A (siehe
Technische Liste Nr.23) angebracht werden.
JedePolsterung muss soangebracht werden, dass siesich
inBezug aufdasRohrnichtverschiebenkann.

Anwendung
Fir alle Gruppen vorgeschrieben.

Bei Wettbewerben ohne Beifahrer sind die Polsterungen
lediglich auf der Fahrerseite vorgeschrieben.
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Zeichnungen zu Artikel 253, Sicherheitsausriistung

Zeichnung253-1 Zeichnung 253-2

ALY

Zeichnung 253-3

1At

Zeichnung 253-9 Zeichnung 253-10

Zeichnung253-7

NS
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Zeichnung 253-11 Zeichnung253-12
S
|
Zeichnung 253-13 Zeichnung 253-14
R
— 3

Zeichnung 253-15
Zeichnung 253-16

50



- Vertragshandler -

L=2A VO IW
TYRES
MOTORSPORT

[wwwcrew-knuettel de]

.
crew76uittd
MCTCRSP ORT-.IC.
Zotzenbacher Weg 7 - 11
DE-M668 Rimbach/Odw.

Tel./ Fax +496253-85556
www.crew-knuettel.de
info@crew- knuettel.de

- Vertragshandler

/HIICHELI/fI

www.crew-knuettel.de|

crew:Kiititt.d

MOTORSPOR T.lm

Zotzenbacher Weg 7 - 11
DE-M668 Rlmbach/Odw.
Tel./Fax +49 6209-7971470
www.crew-knuettel.de
info@crew-knuettel.de




Zeichnung 253-17

Diese Verbindung darf

schutzstrebebefinden.

Zeichnung 253-18B

sich auf Hohe der Flanken-

Zeichnung253-18

Zeichnung 253-19

Zeichnung 253-20

Optional nur fir Fahrzeu-
ge mit Homologation vor
dem 01.01.2020
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Zeichnung 253-21




Zeichnung253-22 Zeichnung253-23

orgeschrieben, talls

eine Dachverstarkung
geméaf Zeichnung 253-14
verwendet wird

Zeichnung 253-24 Zeichnung 253-25
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Zeichnung253-26 Zeichnung253-27
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Zeichnung 253-28 Zeichnung 253-28B
Zeichnung 253-29 Zeichnung253-30
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Zeichnung253-31
[

Zeichnung253-32

Zeichnung 253-33

[

Zeichnung 253-34

Zeichnung 253-35
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Zeichnung 253-36
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Zeichnung 253-37
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Zeichnung 253-38 Zeichnung 253-39
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Zeichnung253-40 Zeichnung253-41
L—0»p
L>=D
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Zeichnung 253-42 Zeichnung 253-43
L
nail 10111 O > 2
L1=L3536mm L1 M D L muss so klein sein, wie mdg-
D=10mm L3 lich
Die Klemmweite muss mindes-
tens 25mm betragen.
Zeichnung 253-44 Zeichnung 253-45
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Zeichnung 253-46

PN

VAR
A4
=

Zeichnung 253-48

100mminvertikalerProjektion

R 100 mm

Zeichnung 253-50

Zeichnung 253-47

Zeichnung 253-49

Zeichnung 253-51
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Zeichnung253-52 Zeichnung253-53

Zeichnung 253-54 Zeichnung 253-55

Zeichnung 253-56 Zeichnung 253-57
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Zeizhnung 253-60

Trennwand
P TTre——

Zeichnung253-59

Trennwand

Zeichnung 253-61

02

20°

&, %5
_CF_
20°

>=520mm

07

Zeichnung 253-62

S Die Schraube sollte mdglichst nur 716"
auf Abscherung beansprucht ﬁ 20 UNF

< &\_f werden (nicht auf Zug).
<«
I

Verstarkungsplatteaus Stahl
an Chassisbefestigt.
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Zeichnung253-63 Zeichnung253-64

Aufnahmeplatte befestigt am
Chassis und von der anderen
Seite mit einer Verstarkungs-
platte verbunden.

Aufnahmeplatte am Chassis
befestigt

Zeichnung 253-65

Verstarkung
//’ X
A Sitzschale
©0000Q
\ /’
N, /
\\ //
—~——— / Gegenplatte
IE;I \Gegenplatte
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Zeichnung 253-65B

Die Endplatten diirfen nicht mit den Einsatz M8,verschweiit ~ U-Profil, Mindestdicke 2,5 mm,
Konterplattenverschweiftsein. mitdemQuertrdger  verschweit mit dem Quertrager

Mitteltunnel

e

Konterplatte '

Verschweil3te Mutter

Quertrager Mindestdicke 2mm
Quadratquerschnitt mind. 35 mm,

Wandstarke mind. 2,5 mm

M8-Schraube,
oder Qualitat 8.8
Runder Rohrdurchmesser mind. 35 mm,

Wandstarke mind. 2,5 mm

Endplatte, Mindestdicke 3 mr¥
Mindestflache40cm?

Karosserieschweller

Zeichnung 253-66 l ‘ l ‘

A = Bohrungen fiir die Gurtbefestigung

Zeichnung 253-67 Zeichnung 253-68

50mm

I TTIIITIIIIS.

12.mm—T{ 1 — "] -
7/16 UNF "'U L

|

20mm
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