Stand 02/2022

DMSB-Technik-Reglement Autocross 2022
fur die NAX-Cup-DIV 2

1. Allgemeines - alle Klassen

Die technischen Bestimmungen treten am 01.01.2022 in Kraft. Anderungen gegeniiber dem Vorjahr sind in
kursiver Schrift dargestellt.

Des Weiteren gelten die vom DMSB genehmigten Anderungen und Ergdnzungen welche im Vorstart
und/oder per Bulletin im Internet veroffentlicht werden.

Die Artikel dieses Reglements sind wie folgt geordnet:

- Erstens nach den spezifischen Bestimmungen bzw. Fahrzeugbauteilen

- Zweitens innerhalb der Artikel nach den Klassen; zuerst die allgemeinen Bestimmungen, dann die
Regeln fiir alle Klassen, dann die Regeln, die fiir mehrere Klassen und dann die Regeln, die fiir eine
Klasse gelten.

Jeder Teilnehmer ist hinsichtlich Einhaltung aller nachstehenden Bestimmungen nachweispflichtig, u.a.
durch Vorlage des Homologationsblattes.

Alles nicht ausdriicklich durch dieses Reglement Erlaubte ist verboten.

Erlaubte Anderungen diirfen keine unerlaubten Anderungen nach sich ziehen.

Fiir ein Fahrzeug, dessen Konstruktion eine Gefahr darstellt oder das dem Ansehen des Motorsports
schadet, kann die Technische Abnahme verweigert werden.

1.1 Definitionen

SerienmaRig — alle Klassen

Die Fahrzeuge miissen, aulSer wenn es fiir einzelne Bauteile in diesem Reglement anders bestimmt wird, in
serienmaRigem Zustand sein, d.h., wie sie vom Herstellerwerk geliefert werden oder wurden.

Jedes Zubehor und alle Sonderausstattungen, die beim Fahrzeugkauf auch gegen Aufpreis vom Werk fiir
die EG-Lander geliefert werden kdnnen, gelten als serienmaRig im Sinne dieses Reglements, sofern im
Ubrigen keine Einschrankungen vorliegen. Nachtraglich eingebaute Teile gelten als serienmiRig, wenn sie
ab Herstellerwerk fiir die betreffende Fahrzeugvariante lieferbar sind oder waren.

Als nicht serienmaRig gelten Teile, die nur Gber Sportabteilungen der Herstellerwerke, Tuningfirmen usw.
geliefert werden.

Auch fiir vorgenanntes Zubehor und Sonderausstattung gilt die Mindeststiickzahl von 2500 Einheiten gemalR
Art. 2. In Zweifelsféllen liegt die Nachweispflicht beim Teilnehmer.

Die Nachweispflicht fiir die SerienmaRigkeit der Fahrzeugteile liegt allein beim Bewerber/Fahrer.
Freigestellt — alle Klassen

In den technischen Bestimmungen bedeutet das Wort ,freigestellt” das Teil darf in jeder Hinsicht bearbeitet
und verdndert werden, wobei es auch gegen ein anderes Teil ersetzt werden darf. Vollkommene Freiheit
besteht auch hinsichtlich Materials, Form und Anzahl. D.h., das Teil darf auch vollkommen weggelassen
werden. Das geanderte oder ersetzte Teil darf jedoch keine anderen Funktionen als das Originalteil
Ubernehmen (s.a. DMSB-Handbuch, blauer Teil, Art.3.3).

Fahrgastraum - Division 2 und 3

Als Fahrgastraum wird der vom Fahrzeughersteller serienmaRig vorgesehene Raum fiir Passagiere bis zur
serienmaBigen Trennwand/Rickseite der Riickenlehne und Hutablage in normaler Riicksitzposition
angesehen.

2. Zulassungsvoraussetzungen fiir die Fahrzeuge

a) Alle Klassen:

- DMSB-Wagenpass (fiir deutsche Teilnehmer) oder

- alternativ flur die DACM: ,,DACM Fahrzeug-ID-Karte” (wird vor Ort vom TK jahrlich auf Antrag fir
max. 3 Veranstaltungen im laufenden Sportjahr ausgestellt).

- Wagenpass des zustandigen auslandischen ASN (fiir auslandische Teilnehmer)
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Hinweis: Alle Fahrzeuge, auch Buggies, missen eine individuelle Fahrgestell-Nr. haben.
Der FIA-Wagenpass ersetzt nicht den DMSB-Wagenpass oder die DACM Fahrzeug-ID-Karte.
Wagenpass-Antrag auf DMSB Website (www.dmsb.de).

¢) Division 2 und 3 (Serientourenwagen / Tourenwagen / Spezialtourenwagen)

Zugelassen sind geschlossene (keine Softtops) Personenkraftwagen (Tourenwagen und GTs),
welche in mindestens 2500 technisch identischen Einheiten fiir den 6ffentlichen StraRenverkehr
gebaut wurden und deren Serienhéhe 1600 mm nicht Gberschreiten darf.

In den Klassen 2a, 2b und 3a (2-Rad-Antrieb) missen Fahrzeuge, welche serienmaRig tGber einen 4-
Rad-Antrieb verfiigen; auf 2-Rad-Antrieb umgeristet werden.

SerienmaRige bzw. liber ein Priifzeugnis verfiigende Hardtop Cabrioverdecke sind zuldssig, welche

durch SchweiBung oder Nieten verschlossen wurden. Des Weiteren sind auch alle Schiebe-, Targaoder Falt-
Dacher zuldssig. Diese sind durch SchweilRung, Nieten oder Verkleben vollstandig zu

verschlieen, wobei die dulRere Originalform beibehalten und das Material dem tibrigen Dachmaterial
entsprechen muss.

Eventuell vorhandene Anhangerkupplungssysteme sind zu entfernen.

2.1 Nichtzugelassene Fahrzeuge — Division 2 und 3

Nicht startberechtigt sind Fahrzeuge mit folgenden Kennzeichen bzw. Zulassungen:

- Rotes Kennzeichen (Ausnahme: rote Oldtimer-Kennzeichen beginnend mit ,,07“, falls ein schriftlicher
HU-Nachweis nach § 29 vorliegt, welcher nicht alter als 24 Monate sein darf)

- Ausfuhr-Kennzeichen, Kurzzeit-Kennzeichen

- Versuchsfahrzeug-Eintrag gemaR §19 Abs. 6 (friiher Abs. 3) StVZO im Fahrzeugschein bzw.
Zulassungsbescheinigung Teil |

NAX-CUP

Technische Erganzungen zum DMSB Technik-Reglement Autocross

1.Klassen Zuordnung

Division 2 - entspricht der DMSB Division 3 Spezialtourenwagen Klasse 3a und 3b
Klasse 4 bis 1400 ccm

Klasse 5 bis 1800 ccm

Klasse 6 ohne Hubraumbegrenzung

Klasse 8 nur 2WD bis 2000 ccm

Klasse 12 Eigenbau / Prototypen (Tourenwagen)

3. Klasseneinteilung und Mindestgewichte

3.6 Alle Klassen

Das vorgeschriebene Mindestgewicht muss zu jeder Zeit der Veranstaltung eingehalten sein. Es wird

ermittelt ohne Fahrer und ohne Nachfillen oder Ablassen von Kraftstoff oder anderen Flissigkeiten.

Fiir die Hubraumberechnung ist die Kreiszahl m mit dem Wert 3,1416 einzusetzen.

Hubraumklassen bei aufgeladenen und Rotationskolbenmotoren (Einstufungshubraum)

Benzin-Motor:

Bei einer Aufladung des Motors mit Turbolader oder mit mechanischen Ladern (Kompressoren), z.B. GLadern,
wird der Gesamthubraum mit dem Koeffizienten 1,7 multipliziert und das Fahrzeug in die sich dann
ergebende Hubraumklasse eingeteilt.

Diesel-Motor:

Bei einer Aufladung des Motors mit Turbolader oder mit mechanischen Ladern (Kompressoren), z.B. GLadern,
wird der Gesamthubraum mit dem Koeffizienten 1,5 multipliziert und das Fahrzeug in die sich dann
ergebende Hubraumklasse eingeteilt.
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Rotationskolben-Motor:

Fiir Rotationskolbenmotoren (Mazda oder NSU- Wankel), errechnet sich der dquivalente Hubraum wie folgt:
Einstufungshubraum = 1,5 x (max. Kammervolumen minus min. Kammervolumen).

Bei einer Aufladung des Motors mit Turbolader oder mit mechanischen Ladern (Kompressoren), z.B. GLadern,
wird der Gesamthubraum mit dem Koeffizienten 1,7 multipliziert und das Fahrzeug in die sich dann
ergebende Hubraumklasse eingeteilt.

3.8 Kameras alle Klassen (Zusatzinfo zu Art. 2.4.4.10 Judicial Kamera/sportliches

Reglement)

Kameras diirfen innerhalb der Karosserie angebracht werden; auRRerhalb der Karosserie sind max. zwei
Kameras (z.B. auf dem Dach) zul&ssig. Die Position muss so gewahlt werden, dass die Kamera den

Fahrer nicht gefahrdet. Eine Befestigung allein durch Klebeband oder SaugfuR ist nicht ausreichend.

Ein 2. Sicherungsseil oder Befestigung ist erforderlich. Diese Befestigung sowie die Position muss vom
Technischen Kommissar begutachtet und bewertet werden.

Wahrend des Wettbewerbs missen alle Fahrzeuge mit einer ,,Judicial Kamera” ausgeriistet sein. Es liegt in
der Verantwortung eines jeden Teilnehmers, sicherzustellen, dass die Kamera so positioniert ist, dass die
Spur hinter dem Fahrzeug deutlich sichtbar ist, und die Kamera bewegte Bilder (Videos) aller Laufe und
Trainings aufzeichnet

Bemerkung zum NAX-CUP:

Kameras sind zur eigenen Verwendung unter Beriicksichtigung des Datenschutz erlaubt und miissen nach dem
DMSB-Technikreglement verbaut sein eine Judicial Kamera ist nicht gefordert, Zulassung zur Entscheidung
Findung von Videomaterial der OnBoard-Camaras obliegt dem Rennleiter oder Schiedsgericht.

NAX-CUP

Technische Ergdnzungen zum DMSB Technik-Reglement Autocross
3. Klasseneinteilung und Mindestgewichte

Far Alle Divisionen ist das Gewicht freigestellt.

4. Motor

Alle Klassen:

Die Drosselklappen-/Schieberbetétigung muss, im Falle einer mechanisch betatigten Drosselklappe (z.B. mittels
Bowdenzugs, Kugelkopfbetatigung, etc.), mit mindestens einer zusatzlichen Feder ausgeriistet sein, die im Falle
eines Defektes der Betatigung ein SchlieBen der Drosselklappen/Schieber bewirkt. Des Weiteren darf das
Ziindschloss ausgebaut und durch ein Starknopf ersetzt werden.

4.1 Division 3,4, 5
Die Verwendung einer Ziindunterbrechung und/oder eines Quickshifters ist freigestellt.

4.4 Division 3

Der Motorblock darf durch einen beliebigen Pkw-Motorblock des gleichen Fahrzeugherstellers (nicht des
Konzerns) ersetzt werden, vorausgesetzt, der Block (Kurbelgehduse und Zylinder) wurde in mindestens
2500 Fahrzeugen des gleichen Fahrzeugherstellers in der Serie verbaut.

Es ist nicht erlaubt, zwei Motorblécke zu verwenden, es sei denn, dass es in dieser Form original ist.
Olkiihler mussen sich innerhalb der Fahrzeugkarosserie befinden.

Unter Beachtung vorstehender Bedingungen ist der Motorblock (Kurbelgehause und Zylinder) freigestellt.
Des Weiteren sind die librigen Teile des Motors sowie dessen Hilfsaggregate, wie z.B. Kolben, Zylinderkopf,
Lager, Motoraufhdangung, Luftfilterelement und Luftfiltergehduse, Gemischaufbereitung sowie Vorrichtungen
zur Aufladung usw. freigestellt.

Der Wasserkiihler und Olkiihler sowie dessen Einbauort sind freigestellt, jedoch diirfen sie sich nicht
innerhalb des Fahrgastraumes und aulRerhalb der Karosserie befinden. Werden diese Kiihler im Kofferraum




Stand 02/2022 ADAC AUTOCROSS CUP [0

untergebracht, so muss eine fllissigkeitsdichte Trennwand zwischen Kofferraum und Fahrgastraum
vorhanden sein.

Der Motor muss in seinem urspriinglichen Raum verbleiben.

Der Motor darf in seiner Einbaulage/Achse gedreht

werden. (quer zu langs und umgekehrt), um von Frontauf Heckantrieb (Div. 3a.) oder auf Allradantrieb (Div.
3b.) zu wechseln.

NAX-CUP

Technische Erganzungen zum DMSB Technik-Reglement Autocross

4. Motor Division 1 und 2

Anbringung Wasserkihlers ist freigestellt. Sollte er im Fahrgastraum verbaut sein, muss er

hinter dem Fahrersitz positioniert werden und mit einer Spritzschutzwand zum Fahrer

versehen werden. Die Spritzschutzwand muss den Fahrer komplett vor spritzenden

Flissigkeiten schiitzen und aus einem Material (mindestens B1*) sein

Die Material muss mindestens folgende Dicke haben: bei Kunststoffen 3 mm und Metall 0,75
mm).Die Nachweispflicht obliegt dem Teilnehmenden.

*B1 Brandschutzklasse

Die Brandschutzklasse B1 bezeichnet "schwer entflammbare" Baustoffe und Bauprodukte nach der in
Deutschland geltenden Brandschutznorm DIN 4102-1.

Die DIN 4102-1 definiert, dass der Brand nach dem Entfernen der Brandquelle bei Stoffen nach der
Brandschutzklasse B1 von selbst erlischt.

4.3 Motor Division 2
Motor ist freigestellt, Voraussetzung aber ein PKW-Motorblock. In Klasse 12 sind alle
Motoren erlaubt.

5. Getriebe, Kupplung, Achsantrieb und Differential
Alle Klassen
Das Getriebe muss einen funktionstiichtigen Riickwartsgang haben.

5.3 Division 3

Das Getriebe ist freigestellt. Der Antriebsstrang wie u.a. Kupplung, Antriebswellen und Differential ist
freigestellt.

Klasse 3a

Ein Umbau von Front-Antrieb auf Heck-Antrieb oder umgekehrt ist zulassig.

Klasse 3b

Ein Umbau von 2-Rad-Antrieb auf 4-Rad-Antrieb ist zuldssig.

6. Abgasanlage / Gerdauschbestimmungen

Alle Klassen

Ein bauartgeprifter Katalysator gemaR Anlage 1, der mindestens der jeweiligen Hubraumklasse entspricht,
ist vorgeschrieben.

Division 3

Unter Beachtung der Katalysatorbestimmungen ist die Abgasanlage freigestellt; der Austritt der Abgase kann
seitlich oder nach hinten erfolgen. Der seitliche Austritt muss sich hinter der Mitte der Radstandmitte
befinden, in einem Abstand von 0 bis minus 100 mm, bezogen auf die untere Karosserieaufenkante.

Die Abgasanlage darf durch den Innenraum gefiihrt werden, wenn die Oberkante des Tirschwellers dabei
nicht Gberschritten wird. In diesem Fall muss die Auspuffanlage gasdicht zum Fahrgastraum abgedichtet sein.
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Gerauschbestimmungen

Division 2, 3,4 und 5

Der Gerduschgrenzwert von maximal 98 + 2 dB(A) fiir Fahrzeuge mit Frontmotor und maximal 98 + 2 dB(A)
+ 3% flir Fahrzeuge mit Mittelmotor oder Heckmotor muss eingehalten werden. Der Wert wird gemaR der
DMSB-Nahfeldmessmethode (siehe DMSB-Handbuch, blauer Teil) ermittelt.

DMSB-Handbuch 2022 - Blauer Teil
Allgemeine Bestimmungen und Erlduterungen zu

Sicherheitsvorschriften (FIA- und DMSB-Gruppen)
DMSB-Nahfeld-Messmethode*

2. DMSB-Standgerdusch/ Nahfeld - Messmethode**

2.1. Allgemein

Die gesamte Messeinrichtung muss der europaischen Norm DIN EN 60651, Genauigkeitsklasse 1 oder
2 (bzw. der adaquaten DIN IEC651, IEC179 oder IEC651, 2.Auflage) entsprechen, kalibrierfahig sein

und Uber eine passende Schallquelle (Kalibrator) verfiigen.

Einstellung Messgerit

Bewertungskurve ,A“, Anzeigegeschwindigkeit ,schnell”. Vor und nach jeder Messreihe muss das Gerat
mit einer geeigneten Schallquelle (z. B. dem ihm zugeordneten akustischen Kalibrator) Gberprift
werden. Tritt hier eine Abweichung von mehr als 0,5 dB(A) auf, so ist die Messung am Fahrzeug
ungiiltig.

2.2 Priifbedingungen

Ebene Flache im Abstand von 3 m um die Fahrzeugkontur aus Beton, Asphalt o. a., ohne nennenswerte
akustische Storungen (kein gewalzter Boden). Keine Bordsteinkante soll ndher als 1m zum Mikrofon
sein. Umgebungsgerdusch mindestens 10 dB(A) unterhalb des vom Fahrzeug erzeugten Schallpegels.

Iu

Mikrofon

Auf die Auspuffmindung gerichtet unter 45° + 10° seitlich zum Abgasstrom (zu der Seite, die den
groRtmoglichen Abstand zwischen Mikrofon und Fahrzeugumriss ergibt). Abstand 0,5 m, Mikrofon in
Hohe der Auspuffmiindung, jedoch nicht weniger als 0,2 m tGber der Fahrbahn: Mikrofon waagerecht
halten.

Bei mehreren Auspuffmiindungen aus einem Schallddmpfer mit Abstand zueinander von weniger als
0,3 m nur die hohere oder die am weitesten auRen liegende Miindung messen, ansonsten jede einzelne
Auspuffmiindung messen, wobei die Auspuffmiindung mit dem héchsten Messwert entscheidend ist.
Bei senkrecht nach oben gerichteter Auspuffmiindung wird das Mikrofon senkrecht nach oben in
gleicher Hohe wie die Auspuffmiindung gehalten. Der Abstand zu der Seitenwand des Fahrzeuges, die
dem Auspuff am nachsten ist, muss 0,5 m betragen (querab gemessen).

Messung

Getriebe im Leerlauf, Drehzahl % der Nennleistungsdrehzahl (gemessen mit kalibriertem
Drehzahlmesser mit max. + 3 % Abweichung (nicht den Drehzahimesser des Fahrzeuges verwenden!).
Nach Erreichen der Drehzahl ist diese kurzzeitig konstant zu halten und dann das Gaspedal rasch in
Leerlaufstellung zu bringen. Der groBte Anzeigewert des Schallpegelmessgerdtes wahrend dieses
Messablaufes ist zu protokollieren.

Auswertung der Ergebnisse

Mindestens 3 Messungen an jedem Messpunkt. Es sind nur diejenigen Messwerte zu bericksichtigen,
die bei 3 aufeinanderfolgenden Messungen erzielt wurden und die nicht mehr als 2 dB(A) voneinander
abweichen. Messergebnis und Prifergebnis ist der grofSte der 3 Werte (auf ganze dB auf- oder
abgerundet).

*Im Autocross und Rallycross muss auf die Messflache eine Unterlage (Teppich) mit einer MindestgroRe
von 150 cm x 150 cm gelegt werden.
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*Um eine moglichst unreflektierte Schalldruckausbreitung zu haben, ist in einem Umkreis von
mindestens 2 m vom Mikrofon die Messplatzflache freizuhalten. Das zu messende Fahrzeug ist so
aufzustellen, dass hinter dem Fahrzeug in Auspuffmiindungs- bzw. Messrichtung Wande, Leitplanken
oder dhnliche Hindernisse mindestens 4 m Abstand haben.

Das Messpersonal soll sich seitlich vom Mikrofon aufhalten.

*Alle Messverfahrenstoleranzen, wie witterungsbedingte Einflisse (Wind, Luftdruck,

Feuchtigkeit etc.), die unterschiedlichen Umgebungs-Einfliisse sowie die Gerate-Toleranz sind

in der zum jeweiligen Grenzwert angegebenen Toleranz bereits enthalten.

Wind- und andere Stérgerdusche missen 10 dB(A) unter dem Grenzwert liegen, d. h. sie dirfen also
nicht mehr als z. B. 90 dB (A) beim Grenzwert 100 dB(A) betragen.

*Motordrehzahl: AuRRer bei StraBen zugelassenen Fahrzeugen, der Formel 3 und Formel 3000 wird
einheitlich bei einer Motordrehzahl von 4500 min-1 gemessen. Die Messdrehzahl fir Formel 3-
Fahrzeuge (nicht Rundstrecke) betragt 3800 min-1.

7. Radaufhangung

Division 3

Die Teile der Radaufhiangung wie Federn, StoRdampfer, Querlenker, Stabilisatoren usw. als auch der
Hilfsrahmen sind freigestellt. Alle Radaufhdngungsteile als auch der Hilfsrahmen miissen jedoch aus einem
metallischen, homogenen Material bestehen, es sei denn, es handelt sich um Serienteile.

Verchromte Radaufhangungsteile sind verboten.

Es ist erlaubt, weitere Befestigungspunkte anzubringen oder die urspriinglichen zu verandern.

Der originale Achsabstand zwischen Vorder- und Hinterachse muss (mit einer Toleranz von +/-25mm)
eingehalten werden. Die vertikale Lage der Achsmittellinie zur originalen Karosserie darf bis auf eine
Toleranz von jeweils +/-25mm vorn oder hinten nicht verdndert werden.

NAX-CUP

Technische Erganzungen zum DMSB Technik-Reglement Autocross
7. Radaufhangung

Der originale Achsabstand zwischen Vorder- und Hinterachse und die vertikale Lage der
Achsmittellinie zur originalen Karosserie ist in der Klasse 12 freigestellt.

8. Bremsanlage

Division 3 und 5

Eine gleichzeitig auf die Vorder- und Hinterrdder wirkende Zweikreisbremsanlage, betatigt durch dasselbe
Pedal und eine funktionstiichtige Feststellboremse, welche auf beide Rader einer Achse wirkt, ist
vorgeschrieben. Im Ubrigen ist die Bremsanlage einschlieRlich Einrichtungen zur Bremskiihlung freigestellt.

9. Lenkung
Alle Klassen
Das Lenkradschloss ist aufler Funktion zu setzen und muss entfernt werden.

Division 3

Die Lenkung wie auch die Lenkiibersetzung ist freigestellt. Eine nichtserienmalige 4-Radlenkung ist nicht
erlaubt. Der nachtrégliche/zusatzliche Einbau einer elektrischen Lenkungsunterstiitzung ist zuléssig.

Das Lenkrad ist freigestellt. Es muss jedoch einen Querschnitts-durchgangigen geschlossenen
Lenkradkranz aufweisen.

Die Lenksaule muss der Serie entsprechen, sie darf auch durch ein Serienteil (Sicherheitslenksaule) eines
anderen anerkannten Fahrzeugherstellers ersetzt werden.

10. Rader (Radschiissel und Felge) und Reifen
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Alle Klassen

Die Rader (Radschliissel und Felge) missen aus Stahl oder Aluminium bestehen.

Zur Befestigung der Rader miissen eine des Rades entsprechende Schraube oder Mutter in der jeweilig
zum Rad passenden Ausfiihrung (Kegel - Kugel oder Flachbund) verwendet werden. Die Gewindeldnge der
Schrauben / Stehbolzen ist so zu wihlen, dass eine sichere Befestigung des Rades gewahrleistet ist.

Ein Protest gegen die Profiltiefe ist nicht zulassig.

Doppelrdader sowie Traktionshilfsmittel, wie z.B. Spikes, Ketten und Hilfsglieder sind verboten.

Jegliche thermische Behandlung der Reifen, z.B. durch Heizdecken, Heizkammern oder anderen Hilfsmitteln
zum Zwecke einer Erhéhung der Reifentemperatur, ist verboten. Das Reifenprofil darf mit Hilfe einer
thermisch arbeitenden Vorrichtung geschnitten werden.

Reifen bei einer Leistungskontrolle:

Der Technische Kommissar kann fiir die Messung die Verwendung von geeigneten Reifen verlangen. Jeder
Teilnehmer muss wahrend jeder Veranstaltung geeignete Reifen zur Verfligung stellen kénnen.

Falls der Technische Kommissar bei einer Prifung der Motorleistung und/oder des Drehmomentes Zweifel
an der Korrektheit des Ergebnisses, bedingt durch die im Wettbewerb verwendeten Reifen hat, so kann er
eine weitere Messung vornehmen.

Division 2, 3, 5 und Klasse 4b

Der Reifen inklusive Felgenhorn muss, senkrecht gemessen, oberhalb der Radmitte vom jeweiligen Kotfliigel
Uberdeckt sein, wenn die Rader geradeaus gerichtet sind.

Das Ersatzrad, Radkappen und Auswuchtgewichte missen entfernt werden. Notrader und nachtragliche
SchweiBungen an den Radern sind nicht erlaubt.

Kein Spalt zwischen zwei Gummistollen, gemessen (siehe Anlage 8) senkrecht oder parallel zum Profil, darf
15 mm Uberschreiten. Im Falle von abgenutzten Ecken wird die Messung am Boden des Stollens
vorgenommen. Im Falle von runden oder ovalen Stollen wird die Messung an der Tangente vorgenommen.
Diese Messungen beziehen sich nicht auf eine Breite von 30 mm vom Rand jeder Seite des Profils, jedoch
dirfen die Stollen nicht liber die vertikale Flache der Reifenflanke tiberstehen.

Die Reifen missen ein Negativprofilanteil von mindestens 17 % aufweisen. Auch handgeschnittene Profile
sind zulassig.

Die Profiltiefe darf max. 15 mm und muss beim Start mindestens 2 mm betragen. Zu keinem Zeitpunkt
wahrend der Veranstaltung darf die Profiltiefe der am Fahrzeug montierten Reifen weniger als 1,6 mm
betragen. Dies gilt fir mindestens % der gesamten Profilflache. Profillose (Slick-) Reifen sind somit verboten.
Dariber hinaus sind die Reifen freigestellt.

Der Felgendurchmesser darf maximal 18“ betragen. Daruber hinaus sind die Rader freigestellt.

Das komplette Rad (Radschiissel + Felge + luftgefillter Reifen) muss jederzeit in eine U-férmige Lehre
passen, deren Schenkel 250 mm Abstand aufweisen. Die Messung wird Uber einem nicht belasteten
Reifenteil vorgenommen.
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Technische Erganzungen zum DMSB Technik-Reglement Autocross
10. Rader (Radschiissel und Felge) und Reifen

- alle Divisionen

- Reifen und Profile

- es darf KEIN Spalt 30 mm (berschreiten (vom Profilful gemessen) und muss zwischen zwei
Gummistollen - senkrecht oder parallel zum Profil — sein (ausgenommen Klassen 1a/1b)

- an der nicht angetriebenen Achse ist der Reifen freigestellt, Agra-Profilreifen sind nicht
Erlaubt

11. Karosserie und Fahrgestell

Alle Klassen

Kameras dirfen innerhalb und max. zwei Kameras aufRerhalb des Fahrgastraumes, z.B. auf dem Dach,
angebracht werden. Die Position muss so gewahlt werden, dass die Kamera den Fahrer nicht gefdhrdet.
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Eine Befestigung allein durch Klebeband oder SaugfuR ist nicht ausreichend. Die Befestigung sowie die
Position muss vom Technischen Kommissar begutachtet und bewertet werden.

Division 3

Die duRere Form der Originalkarosserie muss in den Abmessungen grundsatzlich beibehalten werden
(Ausnahme siehe hierzu Artikel 11.2, 11.3 und 11.4) mit Ausnahme von den erlaubten Kotfligeln und
aerodynamischen Hilfsmitteln.

Der serienmaRige Kihlergrill muss beibehalten werden. Bei einer Kotfliigelverbreiterung diirfen die
StoRfanger der neuen Fahrzeugbreite angepasst werden.

Die StoRfanger diirfen durch andere StoRfanger bzw. so genannte SpoilerstoRfanger ersetzt werden. Vorne
dirfen aerodynamische Hilfsmittel (Frontspoiler) angebracht werden, die max. 10 cm tiber den dulReren
Rand der Originalkarosserie nach vorne hinausragen dirfen. Die aerodynamischen Hilfsmittel missen von
vorne gesehen innerhalb der Frontalprojektion (evtl. mit Kotflligelverbreiterung) liegen. SerienmaRige
Frontspoiler diirfen entfernt werden.

Die Materialdicke nicht serienmaRiger StoRfanger und Frontspoiler darf max. 5 mm betragen. Frontspoiler
und Front-StoRRfanger diirfen nicht als Rammschutzvorrichtung ausgelegt sein.

Die Gesamtbreite des Fahrzeuges, jedoch ohne AulRenspiegel, darf maximal 2 m betragen.

Erleichtern bzw. Verstarken der urspriinglichen Struktur der Karosserie/des Fahrgestells durch Entfernen
und/oder Hinzuftigen von Material ist erlaubt.

Die Frontpartie darf durch ein Alu-Blech oder eine Kunststoffplatte in einer Materialstarke von maximal 2 mm
ersetzt werden. Zur Verstarkung konnen innen jeweils zwei Rohre in Quer- und Langsrichtung von maximal
@ 20x 1,5 mm oder 20 x 20 x 1,5 mm verwendet werden.

Zum Einbau von Radaufhdngungsteilen, von Hilfsrahmen oder eines Vierradantriebes diirfen notwendige
Anderungen durchgefiihrt werden.

Der Fahrzeugboden darf unter Beachtung der nachfolgenden Bedingungen gedandert werden. Die Hohe der
Tirschwelleroberkante darf dabei nicht Gberschritten werden (Ausnahme: Einbau des Kraftstoffbehélters im
Kofferraum):

Als Material fir den geanderten Boden ist Metall mit einer Mindeststarke von 1,0 mm vorgeschrieben. Der
Boden muss so ausreichend stabil ausgefiihrt sein, dass er eine erwachsene Person von mindestens 75 kg
tragen kann. Ferner darf auch der Antriebstunnel iber die Turschwelleroberkante hinaus fir andere
Kraftiibertragungsteile auf das Notwendigste gedandert werden. Des Weiteren darf die Ersatzradwanne
entfernt werden. Der Boden muss auf einer eben und mit gleichem Material, wie das des Originalboden
verschlossen werden.

Division 2 und 3

Vor dem Wasserkihler darf, zu dessen Schutz eine Abdeckung, z.B. ein Metallgitter eingebaut werden.
Diese Abdeckung muss in die Kontur der serienmafRigen Karosserie eingebaut werden und darf die
serienmaRigen Abmessungen der Karosserie nicht tiberschreiten.

AuRenliegende Zierleisten missen entfernt werden. Alle Teile, die der dufReren Karosseriekontur folgen und
weniger als 25 mm breit sind, werden als Zierleisten angesehen. Rammschutzleisten diirfen entfernt werden.
Ein Aufstellen bzw. Anheben vorn und/oder hinten der Motorhaube ist grundsatzlich verboten. Die Hauben
mussen der Originalform der serienmaRigen Karosserie folgen. AnschlieBend / abdeckend / anstehend an
die Motorhaube folgende Bleche im Bereich des Motorraums zum , Wasserkasten” oder zwischen der
Motorhaube und dem Bereich der Windschutzscheibe diirfen nicht entfernt oder verdandert werden.

Die StoRfangerbefestigung darf verstarkt werden, ohne dass die dullere Form und die Lage der StoRRfanger
verdandert wird, und dadurch nicht eine getarnte Rammvorrichtung entsteht.

Bei Fahrzeugen mit Heckmotor darf der Motor durch einen Motorkafig geschitzt sein. Dieser Auffahrschutz
muss sich innerhalb des Motorraumes befinden. Maximaler Rohrdurchmesser auRen 30 mm, maximale
Wandstarke des Rohres 2,5 mm. Der Kéafig darf nicht als Rammschutz ausgelegt sein, die Kanten sind
abzurunden.

Es durfen keine Bauteile auBerhalb der urspriinglichen Karosserie angebracht werden.

Das Karosserieteil zwischen Motorhaube und Windschutzscheibe muss beibehalten werden

Hinter den angetriebenen Radern ist ein Schmutzfanger aus elastischem Material und einer Mindestdicke
von 3 mm vorgeschrieben.
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Angebrachte Schmutzfanger sollten bei normaler Fahrzeugstellung einen max. Abstand von 10 cm zum
Untergrund haben. Sie diirfen gegen Umschlagen gesichert werden, z.B. mit einer Kette.

Jeder Schmutzfanger sollte mindestens die Radbreite abdecken.

Auf der Motorhaube ist ein verschraubter Schmutzabweiser aus Kunststoff oder Gummimaterial in einer
Materialstarke vom 3 +/-0,5mm gemaR den nachfolgenden Bestimmungen zuldssig:

Aufbauposition von der vorderen Kante der Motorhaube bis max. Achsmitte der Vorderachse

Aufbau max. Uber die gesamte Breite der Motorhaube, jedoch insgesamt nicht breiter als
max. 120 cm und einer H&he von max. 15 cm bei einer max. Neigung in Richtung der Frontscheibe von 45

Grad zur Haubenoberflache. Die Ecken milssen oben abgerundet (R30) sein und dirfen keine scharfen
Kanten aufweisen.

max. 45 Grad Nefgung max. 150 mm

Verlauf der Motorhaube

11.1 Fensteroffnungen und Windschutzscheibe

Division 2 und 3

Der Fensterhebermechanismus ist freigestellt.

Die Scheibe an der Fahrertiir muss durch eine Scheibe aus mindestens 3 mm dicken Polycarbonat oder
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durch ein Metallgitter oder durch ein Gewebenetz ersetzt werden. Das Metallgitter muss innen befestigt sein,
einen Drahtdurchmesser von mindestens 1 mm und eine Maschenweite von mindestens 10 mm x 10 mm
und maximal 25 mm x 25 mm oder einen Drahtdurchmesser von mindestens 2 mm und eine Maschenweite
von maximal 60 mm x 60 mm haben. Das Netz muss aus mindestens 19 mm breiten Gewebegurten
bestehen und eine Maschengréfie von mindestens 25 mm x 25 mm und maximal 60 mm x 60 mm aufweisen.
Diese Gewebegurte missen aus flammabweisendem Material bestehen und an jedem Kreuzungspunkt
(Uberlappung) miteinander verniht sein. Das Netz darf keine provisorische Konstruktion darstellen.

Die Windschutzscheibe muss aus Verbundglas oder klarem Polycarbonat mit einer Dicke von min. 5 mm
bestehen oder durch ein Metallgitter, wie vorstehend beschrieben, ersetzt werden.

Das Aufbringen einer durchsichtigen, nicht getdonten Sicherheitsfolie auBen ist erlaubt.

Bei der Verwendung eines Metallgitters muss die freie Sichtfliche mindestens 40 cm hoch und tber die
gesamte Fensterbreite vorhanden sein. Die Hohe der Sichtflache wird parallel zum Metallgitter gemessen.
Fiir Fahrzeuge mit Verbundglas-Windschutzscheibe, welche so beschadigt ist, dass die Sicht beeintrachtigt
ist bzw. die Gefahr besteht, dass die Scheibe wahrend des Rennens zerspringt, wird durch den Technischen
Kommissar die Technische Abnahme verweigert.

Die Uibrigen Seitenscheiben und die Heckscheibe missen entfernt werden. Sie diirfen jedoch durch

Scheiben aus klarem Polycarbonat oder ein Metallgitter, wie vorstehend beschrieben, ersetzt werden.

Die Befestigung der Scheiben, Gitter oder Netze muss am Scheibenrahmen erfolgen.

11.2 Beliiftungsoffnungen und aerodynamische Hilfsmittel

Division 3

Fahrgastraum

Karosserie-Offnungen zur Beliiftung des Fahrgastraumes sind gem. folgenden Bedingungen erlaubt:

- diese mussen sich am hinteren Rand des Daches Uber dem Heckfenster in der maximalen GréRe von

10 cm (gemessen in Fahrzeuglangsachse) mal 30 cm (gemessen quer zur Langsachse) und / oder im
Bereich zwischen dem hinteren Seitenfenster und der Heckscheibe befinden

- sie dirfen nicht aus der Originalform der Karosserie hervorstehen

Beliftungsdffnungen

In die seitliche Karosserie diirfen rechts und links hinter der Fahrer- bzw. Beifahrertiir Offnungen mit einer
max. Querschnittsflache von 600 cm2 zum Zwecke der Beliiftung des Kofferraums angebracht werden. Nach
oben wird diese Anderungsmdglichkeit begrenzt durch die Unterkante der hinteren Seitenfenster. Des
Weiteren darf im Innenraum je Seite ein Luftkanal mit einer Querschnittsflache von maximal 600 cm2
angebracht werden. Im Fahrzeugheck diirfen Abluftéffnungen realisiert werden. Die Querschnittsflache
beider Offnungen, darf maximal der Netzfliche des Wasserkiihlers entsprechen.

Aerodynamische Hilfsmittel sind freigestellt und miissen —von oben und von der Seite gesehen — nicht der
Kontur der Karosserie folgen.

Aerodynamische Hilfsmittel diirfen jedoch den Fahrzeugumriss, von vorne gesehen, nicht tGiberragen, sie
mussen also innerhalb der Frontalprojektion (eventuell mit Kotfligelverbreitung) liegen. Ausgenommen sind
aerodynamische Hilfsmittel, die bereits am Grundmodell vorhanden oder homologiert waren bzw. sind.
Aerodynamische Hilfsmittel an der Front des Fahrzeuges diirfen nicht mehr als 20 cm (iber den dulReren
Rand der Karosserie nach vorne hinausragen.

Aerodynamische Hilfsmittel am Heck des Fahrzeuges diirfen nicht mehr als 40 cm nach hinten Gber den
duBeren Rand der Karosserie hinausragen.

SerienmaRige Spoiler diirfen entfernt werden.

11.3 Tiiren, Motorhaube, Kofferraumhaube

Division 3

Mit Ausnahme der Fahrertir ist das Material der Turen, der Motorhaube und der Kofferraumhaube
freigestellt. Die duBere Originalform muss beibehalten sein.

Es wird empfohlen, den Innenraum der Vorder- und gegebenenfalls Hintertlr auf der Fahrerseite mit
energieabsorbierenden und nicht brennbaren Materialien zu befillen.

An der Fahrertir muss eine Tirverkleidung vorhanden sein. Die Verkleidung kann der Serie entsprechen
oder kann aus Metallblech mit einer Starke von mindestens 0,5 mm oder aus einem anderen Material mit
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einer Mindestdicke von 2 mm bestehen. Die Verkleidung muss alle beweglichen Teile und die fiir die Tir,
Scharniere, Schloss und Fensterhebefunktion erforderlichen Teile flachig und wirkungsvoll abdecken.

Die Scharniere und die Betdtigungseinrichtungen der Tilren sind freigestellt.

Luftoffnungen (Ausschnitte) in der Motorhaube sind nur unter den folgenden Bedingungen zuldssig:

Die durch eine Offnung eventuell entstandene Vertiefung muss durch ein engmaschiges Gitter
(Maschenweite: maximal 5 mm x 5 mm), welches die Originalform wiederherstellt, abgedeckt werden. Dieses
Gitter muss auch bewirken, dass keine Sicht auf mechanische Teile moglich ist.

Nicht serienmaRige, aufgesetzte Lufthutzen sind verboten.

Abgednderte Tiren und Hauben missen gegen die serienmafigen Teile austauschbar sein.

Bei 4-tlrigen Fahrzeugen dirfen die hinteren Tiiren mit der Karosserie verschweiRt werden. An den hinteren
Tiren dirfen bei einer VerschweiBung die SchlieBvorrichtungen ausgebaut werden.

11.4 Kotflugel

Division 3

Material und Form, z.B. Kotfliigelverbreiterungen sind freigestellt. Die Form der Radausschnitte — nicht deren
Abmessungen — muss jedoch beibehalten werden.

Falls das Fahrzeug serienmaRig mit einer an der Karosserie hinzugefiigten Radhausverbreiterung
ausgestattet ist, von der ein Teil an der hinteren Tir befestigt ist, so ist jenes Teil als Bestandteil des hinteren
Kotfliigels anzusehen. Somit kann dieses Teil in gleicher Weise wie der hintere Kotfliigel modifiziert werden.
Die Kotfligel missen mindestens 1/3 des Radumfanges und mindestens die gesamte Reifenbreite
Uberdecken. Die Kotfliigel konnen mit Kiihl6ffnungen versehen werden. Luftschlitze, die sich in der
Radabdeckung hinter den Hinterrddern befinden, miissen so gestaltet sein, dass die Reifen in horizontaler
Ebene nicht sichtbar sind.

11.5 Seitlicher Einfahrschutz

Nicht erlaubt was nicht der Serie entspricht

NAX-CUP

Technische Erganzungen zum DMSB Technik-Reglement Autocross

11. Karosserie und Fahrgestell
Fiir Klasse 12: die auRRere Form der Originalkarosserie und Kiihlergrill sind freigestellt

12. Fahrgastraum

Division 3

Falls im Fahrgastraum eine Servopumpe fiir die Lenkung eingebaut ist, muss sie fllssigkeitsdicht
abgeschottet werden.

Trennwéande zwischen Fahrgastraum und Motor-/Kofferraum, sowie zwischen Motorraum und Kofferraum,
wenn sich der Kofferraum nach der Trennwand innerhalb des Fahrgastraums befindet, missen in ihrer
urspriinglichen Lage, Material, Befestigung und flissigkeitsdicht beibehalten werden. Der Einbau von Teilen
an oder durch eine dieser Trennwande ist erlaubt, wenn sie nicht weiter als 20 cm senkrecht zur Trennwand
gemessen, in den Innenraum hineinragen. Diese Freiheit gilt jedoch nicht fiir den Einbau des Motorblocks,
der Olwanne und des Zylinderkopfs.

Division 2 und 3

Verkleidungen inklusive Dachhimmel, Dammmaterial, Hutablage und der Teppichboden sind freigestellt (gilt
nicht fiir die Fahrertiir in Klassen 2a und 2b).

Das Armaturenbrett und die Instrumente sind freigestellt, jedoch dirfen keine scharfen Kanten entstehen.
Airbagsysteme diirfen stillgelegt bzw. entfernt werden.

Der Beifahrersitz und die hinteren Sitze missen entfernt werden. GleichermafRen missen die dadurch
entstehenden scharfkantigen Karosserieteile entfernt werden.
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12.1 Sitze

Division 2 und 3

Es ist ein FIA-homologierter Sitz vorgeschrieben. Eine Ubersicht FIA-homologierter Sitze ist abrufbar unter:
http://www.fia.com/sport/homologation

Die Verwendung von FIA-homologierten Sitzen, gemal FIA Norm 8855-1999 deren Giiltigkeitsdauer der
FIA abgelaufen ist, ist um weitere 5 Jahre zuldssig (Gesamthomologationszeit zehn statt funf Jahre).

Die Sitzbefestigung muss der Serie der FIA-Sitzhomologationen oder einer der nachstehenden Varianten
entsprechen:

Variante a):

1. Die Halterungen miissen mindestens 4 Befestigungen pro Sitz an Karosserie / Fahrgestell aufweisen, wobei
Schrauben mit einem Mindest-Durchmesser von 8 mm und Gegenplatten gemalR Zeichnung verwendet
werden missen. Die Kontaktfliche zwischen Halterung, Karosserie / Fahrgestell und Gegenplatten muss
pro Befestigungspunkt mindestens 40 cm2 betragen. Falls Schnelllésesysteme verwendet werden, miissen
diese vertikalen und horizontalen Kraften von 18.000 N widerstehen, die nicht gleichzeitig angewendet
werden. Es dirfen nur solche Sitzlaufschienen zur Regulierung verwendet werden, die zusammen mit dem
homologierten Fahrzeug oder dem Sitz geliefert werden.

2. Der Sitz muss 4 Befestigungspunkte, davon 2 vorne und 2 hinten am Sitz, an den Halterungen aufweisen,
wobei Schrauben mit einem Mindestdurchmesser von 8 mm und Verstarkungen, die in den Sitz integriert
sind, verwendet werden miissen. Jeder Befestigungspunkt muss einer Kraft von 15.000 N, die in jede
Richtung angewendet werden kann, widerstehen.

3. Die Mindestmaterialdicke der Halterungen und Gegenplatten betragt 3 mm fiir Stahl und 5 mm fiir
Leichtmetall. Die Mindestlange fir jede Halterung betrdagt 60 mm (siehe Zeichnung 7).

1 - Verstirkung
2 — Ghzachala
3 - Gegenplate

Zeichnung 7

Variante b):

Das verwendete Rohrmaterial muss aus Stahl bestehen und mit einem Durchmesser von mind. @ 38 x 2,5
mm bzw. @ 40 x 2 mm oder mit einem rechteckigen Querschnitt von mind. 35 x 35 x 2 mm ausgefihrt sein
oder, falls gegeben, der Homologation entsprechen.
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Zeichnung 8

Variante c):

Dartiber hinaus sind adaquate, von den vorstehenden Méglichkeiten abweichende Sitzbefestigungen
zul3ssig, falls diese konkret oder in Zusammenhang mit einem Sitzeintrag in den Fahrzeugpapieren oder
von einem DMSB-Sachverstandigen abgenommen bzw. im Wagenpass eingetragen wurde.

Die serienmaRige Sitzbefestigung darf fiir die Varianten a, b und c entfernt werden.

DMSB Handbuch Blauerteil
Allgemeine Bestimmungen und Erlduterungen zu Sicherheitsvorschriften (FIA-
und DMSB-Gruppen)

3.4 Sitzbefestigung-Hinweis

Sitze gemaR der FIA-Norm 8862/2009 durfen ausschlieRlich mit den fur den betreffenden Sitz FIA-
homologierten Befestigungsteilen eingebaut werden. Im Allgemeinen dirfen Sitze der FIA-Norm 8855/1999
auch gemaR Artikel 253-16, Zeichnung Nr. 253-65, befestigt werden. Bei vorstehender Norm kann es nun sein,
dass auch fir solche Sitze ausschlieRlich fur den betreffenden Sitz homologierte Befestigungsteile zuldssig sind,
was durch einen Vermerk in der technischen FIA-Liste Nr. 12 hervorgehen muss. Dies ist z.B. der Fall bei dem
Recaro-Sitz, Modell Pole Position N.G. / Furious N.G., Hom.-Nr. CS5.319.14.

Zeichnung 253-65B

Die Endplatten dirfen nicht mit den Einsatz M8, verschweilit U-Profil, Mindestdicke 2,5 mm,
Konterplatten verschweilt sein. mit dem Quertrager verschweilit mit dem Quertrager

Mitteltunnel

-
Konterplatte
Mindestdicke 2 mm

-

Ouertss Verschweilite Mutter
uertrager

Quadratquerschnitt mind. 35 mm,
Wandstarke mind. 2,5 mm
oder

Runder Rohrdurchmesser mind. 35 mm,
Wandstarke mind. 2,5 mm

M8-Schraube,
Qualitit 8.8

Endplatte, Mindestdicke 3 mm,

Mindestfliche 40 cm? Karosserieschweller
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Technische Erganzungen zum DMSB Technik-Reglement Autocross
12.1 Sitze

Klasse 12

- bei eigenbaudhnlichen Fahrzeugen mit Sitzposition mittig ist auch weiterhin eine einteilige
GFK Sitzschale zugelassen wie Division 3

- der Fahrersitz muss sicher befestigt sein - aus einem Stiick bestehen, und die Riickenlehne
muss mindestens, bis Hohe Fahrerohren ausreichen (in angeschnallter und normaler
Sitzposition

13. Motorraum und Kofferraum
Division 2 und 3
Karosserieseitige Verkleidungen und Dammmaterialien sind freigestellt.

14. Beleuchtungsanlage

Alle Klassen

Jedes Fahrzeug muss riickseitig mit drei roten Nebelschlussleuchten gemall ECE-Norm ausgeriistet sein,
welche je eine Mindestleuchtflache von 60 cm2 und mindestens 21 Watt starke Gliihlampen haben missen.
Auch FIA-homologierte Riickleuchten sind zugelassen. Die mittlere Schlussleuchte muss bei eingeschalteter
Zindung permanent leuchten.

Alternativ zu vorgenannten Leuchten sind auch klar erkennbare rote LED-Leuchten erlaubt. Diese missen
mit mindestens 60 Dioden auf einer Flache von mindestens 50 cm2 bestiickt sein und/oder die ECE-Norm
besitzen.

Die beiden duBeren Leuchten missen als Bremsleuchten funktionieren, die mittlere dient als Warnleuchte
bei eingeschrankter Sicht. Bremsleuchten und Warnleuchte miissen min. 70 cm und max. 150 cm lber
Grund angebracht sein. Die Bremsleuchten miissen symmetrisch zur Fahrzeuglangsachse und parallel zur
Fahrzeugquerachse angeordnet sein.

Die Warnleuchte und Bremsleuchten sind so anzubringen, dass sie von nachfolgenden Fahrern in normaler
Sitzposition gesehen werden kdénnen.

Division 2 und 3

Die vorderen Beleuchtungseinrichtungen mussen, die hinteren Beleuchtungseinrichtungen dirfen entfernt
werden. Die hierdurch entstehenden Offnungen miissen vollstandig und dicht verschlossen werden. Des
Weiteren sind Luftéffnungen (Ausschnitte) im Bereich der vorderen Hauptscheinwerfer unter den folgenden
Bedingungen zulissig: Die Offnung darf eine festgelegte GréRe von 12 x 12cm im Quadrat oder einer
individuellen Flache von 180 cm?.nicht liberschreiten. Alternativ zur vorgenannten Regelung sind mehrere
runde Offnungen/Bohrungen in der Abdeckung der Position des Scheinwerfers zugelassen. Diese
Offnungen/Bohrungen diirfen max. einen Durchmesser von 20mm aufweisen und miissen ein gitterartiges
mit Stegen verbundenem Muster darstellen, welches eine max. Flache von 15x20 cm aufweisen darf. Die
durch eine Offnung evtl. entstandene Vertiefung muss durch ein engmaschiges Gitter (Maschenweite:
max. 5 mm x 5 mm), welches die Originalform wiederherstellt, abgedeckt werden. Dieses Gitter muss auch
bewirken, dass keine Sicht auf mechanische Teile moglich ist.

15. Batterie

Alle Klassen

Hersteller, Einbauort und Leistung der Batterie sind freigestellt. Der Pluspol der Batterie muss isolierend
abgedeckt sein. Falls die originale Batteriebefestigung eine , iberquerende Halterung” hat und die
Technische DMSB-Bestimmungen fiir Autocross 2021 Seite 22 von 40

Anbringungsposition unverandert beibehalten wird, ist dieses System zuldssig. Dies gilt auch fir
serienmaRige nichtmetallische Halterungen.

Sofern die Batterie serienmaRig lediglich mit BatteriefufBklemmen befestigt ist oder an eine andere
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Einbauposition verlegt wird, muss sie mit zwei mindestens 6 mm dicken Gewindestangen mit einem quer
dariiber liegenden Metallbligel befestigt werden.

Befindet sich eine Nassbatterie im Fahrgastraum, muss zusatzlich zu vorstehender Batteriebefestigung ein
separat befestigter und auslaufsicherer Umhiillungsbehalter die Batterie abdecken. Dieser Behalter muss
eine 8 mm grofe Liftungsoffnung mit Austritt nach auBerhalb des Fahrgastraumes haben. Fir
Trockenbatterien ist vorbeschriebener Behalter nicht erforderlich.

AuRere Energiequellen zum Motorstart in der Startaufstellung oder wihrend des Rennens sind nicht
zulassig.

16. Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage

Division 2 und 3

Die Scheibenwischer, deren Antriebssystem und die Waschanlage ist freigestellt. Falls eine
Windschutzscheibe vorhanden ist, muss auch mindestens ein funktionstiichtiger Scheibenwischer
vorhanden sein.

17. Heizungsanlage

Division 2 und 3

Die Heizungsanlage bzw. Klimaanlage inkl. dessen Kompressor und Antrieb darf ganz oder teilweise entfernt
werden. Entstehende Leitungsoffnungen missen verschlossen werden. Falls der Warmetauscher im
Fahrzeug verbleibt, muss er sich im serienmafRigen Gehaduse befinden.

Falls der Fahrgastraum rundum mit geschlossenen Fensterscheiben ausgestattet ist, muss fir die Innenseite
der Windschutzscheibe ein Gebldse vorhanden sein.

18. Unterschutz

Alle Klassen
Karosserieseitig dirfen unter dem kompletten Fahrzeug Unterschutzvorrichtungen angebracht werden,
welche nicht iiber die Kontur der Karosserie hinausragen diirfen. Ein Olwannenschutz ist vorgeschrieben.

19. Leitungen

Division 2 und 3

Die Verlegung von elektrischen Leitungen und FlUssigkeitsleitungen z.B. durch den Fahrgastraum ist
zul3ssig. Flussigkeitsleitungen diirfen durch den Innenraum verlaufen, wenn sie aus Metall bestehen oder
vollstdndig durch Metall bzw. Metallgeflecht geschiitzt sind, dort keine Verbindungen aufweisen und so nahe
wie moglich am Fahrzeugboden verlegt sind.

Falls Kiihlwasserleitungen durch den Fahrgastraum verlaufen, missen sie sich auf der Beifahrerseite
befinden, dirfen innerhalb des Fahrgastraumes keine Unterbrechungen haben und miissen doppelwandig
sein bzw. in einem separaten Kanal verlaufen.

Alle Leitungen innerhalb des Fahrgastraumes miissen sich komplett unterhalb einer Hohe von maximal 20
cm Uber der Tlrschwelleroberkante befinden.

Nicht serienmaRige aufRenliegende Kraftstoff- und Bremsleitungen sind gegen Steinschlag, Korrosion, Bruch
mechanischer Teile usw. zu schiitzen. Auch wenn die serienmaRige Anordnung beibehalten wird, ist ein
zusatzlicher Schutz der Leitungen empfohlen.

Im Tunnel des Antriebsstranges diirfen keine Leitungen angebracht werden.

20. Kraftstoffbehalter

Alle Klassen

Die Verwendung von Sicherheitstanks, deren Zulassigkeitsdauer abgelaufen ist, ist nicht erlaubt. Bei
Verwendung von Verbindungs-/Abzweigstiicken (z.B. T- oder Y-Form etc.) in Kraftstoffleitungen, ist darauf
zu achten, dass diese aus Metall bestehen oder alternativ Metallverschraubungen zur Anwendung kommen.
Des Weiteren wird darauf aufmerksam gemacht, dass ab 01.01.2025 nur noch FT3-, FT3.5 oder FT5-
Sicherheitstanks zuldssig sind.
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Division 2 und 3

Zugelassen sind folgende Kraftstoffbehalter:

a) der Serientank in der originalen Einbauposition oder

b) ein Kraftstoffbehalter (ggf. Eigenbautank) mit maximal 26 Litern Volumen oder

c) ein FT3-1999-, FT3.5- oder FT5-Sicherheitstank gemaR Art. 253.14 im Anhang J zum ISG.

Ein Kraftstoffbehalter mit max. 26 Litern Volumen muss mit Sicherheitsschaum gemaR Norm MIL-B-83054
oder mit D-Stop-Material befillt sein. Bei FT-Sicherheitstanks gemaR Absatz c) wird die Verwendung des
vorgenannten Sicherheitsschaums oder D-Stop-Materials empfohlen.

Ein Einfillstutzen gilt als Teil des Kraftstoffbehalters; er wird somit bei der Volumenermittlung mit
einbezogen.

Der Anbringungsort von Kraftstoffoehaltern gemal Absatz b) und c) und der Kraftstoffpumpe(n) ist
freigestellt, wobei folgendes beachtet werden muss:

- eine Unterbringung im Fahrgastraum ist nicht zulassig.

- falls der Kraftstoffbehalter/Kraftstoffpumpe im Kofferraum untergebracht wird, ist eine flissigkeitsdichte
Trennwand einzubauen oder der Kraftstoffbehalter/Kraftstoffpumpe muss in einen

flissigkeitsdichten Behdlter eingebaut werden.

- in allen horizontalen Richtungen muss ein Mindestabstand von 30 cm vom Tank zur AuRBenkarosserie
vorhanden sein (nicht zum Fahrzeugboden).

Wenn das Tankeinflllrohr durch den Fahrgastraum verlduft, muss ein FIA-homologiertes Riickschlagventil
eingebaut sein. Dieses Ventil muss sich moglichst nahe am Kraftstoffbehalter befinden.
Kraftstoffeinfilloffnungen auf dem Dach und/oder in den Fenstern bzw. Scheiben sind nicht zul3ssig.
Ansonsten ist die Position der Einfulloffnung freigestellt.

NAX-CUP

Technische Erganzungen zum DMSB Technik-Reglement Autocross
20. Kraftstoffbehalter

Fir die Langstrecke ist ein Kraftstoffbehalter bis max. 40l zuldssig, der komplett mit
Sicherheitsschaum gemaR Norm MIL-B-83054 oder mit D-Stopp-Material beflllt sein muss.

21. Kraftstoff

Alle Klassen

Vorgeschrieben ist handelsiiblicher Kraftstoff (Definition, siehe Art. 3.4 der Allgemeinen Bestimmungen und
Erlduterungen, DMSB-Handbuch, blauer Teil) gemal Art. 252.9 des Anhang J des ISG wobei die Oktanzahl
auf 103 ROZ statt auf 102 ROZ begrenzt ist.

Fiir eine Kraftstoffuntersuchung muss gewahrleistet sein, dass zu jeder Zeit der Veranstaltung, d.h. auch
nach Ende der Trainings- und Rennlaufe, eine Restmenge von mindestens 3 Liter Kraftstoff im
Kraftstoffbehalter vorhanden ist. Ein Protest gegen die Kraftstoffrestmenge ist nicht zulassig.

Division 3, 4 und 5

Die Fahrzeuge dirfen ausschlieBlich handelsiiblichen unverbleiten Otto-Kraftstoff oder Diesel gemaR FIA
Internationales Sportgesetz, Anhang J, Artikel 252.9 verwenden. Auch Biodiesel gemaR der Norm DIN EN
14214 ist zulassig. Des Weiteren sind auch unverbleite Otto-Kraftstoffe gemall ,DMSB-Zulassungsliste 2021
die durch die DMSB-Geschaftsstelle veroffentlicht wird (abrufbar unter www.dmsb.de) zul&ssig.

22. Riickspiegel

Alle Klassen

Es muss mindestens ein funktionstiichtiger Riickspiegel angebracht sein. In der Spiegelflache muss ein
Quadrat mit einer Kantenldange von 6 cm Platz finden.
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23. Startnummern und Werbung

Alle Klassen
Es gelten die DMSB-Bestimmungen fiir Startnummern und Werbung gemaR Anlage 2

24. Sicherheitsausriistung

24.1 Abschleppodsen

Division 2 und 3

Jedes Fahrzeug muss mit vier stabilen Abschleppdsen oder —gurten (zwei vorne, zwei hinten, jeweils eine
links und eine rechts) ausgeristet sein. Diese dlrfen von oben gesehen nicht tiber den Umriss der
Karosserie hinausragen.

Jede Abschleppdse muss einen Innendurchmesser von mindestens 60 mm und max. 100 mm aufweisen.
Es muss moglich sein, einen Bolzen mit einem Durchmesser von 60 mm durch die Abschleppdse bzw. den
Abschleppgurt bewegen zu kdnnen. Die Abschleppdsen bzw. Abschleppgurte miissen fest mit den
tragenden Teilen der Karosserie verbunden sein. Jede Abschleppése bzw. Abschleppgurt muss selbst oder
durch einen Pfeil an dem dariiber liegenden Karosserieteil kontrastierend zum Fahrzeug in gelb, rot oder
orange gekennzeichnet sein. Die Abschleppvorrichtung muss einer Kraft von mind. 5000N standhalten
kénnen.

24.2 Stromkreisunterbrecher

Alle Klassen

Ein Stromkreisunterbrecher ist vorgeschrieben. Er muss alle elektrischen Stromkreise, wie z.B.
Kraftstoffpumpe, Batterie, Lichtmaschine, Zindung, elektrische Bedienungsvorrichtungen usw. und auch
den Motorlauf unterbrechen. Er muss eine funkensichere Ausfiihrung haben und von innen und auen
bedienbar sein.

Der duBere Ausldser muss unterhalb der Windschutzscheibe/Frontgitter (auf der Fahrerseite/linke Seite) gut
erreichbar angebracht sein. Der dulRere Ausloser ist durch einen roten Blitz in einem blauen Dreieck mit
weiBem Rand und mindestens 12 cm Kantenldnge zu kennzeichnen.

24.3 Haubenhalter

Division 3

Es sind zwei, wenn die Scharniere entfernt werden, vier zusatzliche Haubenhalter fiir jede Motor- und
Kofferraumhaube vorgeschrieben. Die Originalverschliisse der Hauben miissen unwirksam gemacht oder
entfernt werden, damit ein Offnen ohne Werkzeug oder andere Hilfsmittel, von auRen méglich ist.
Serienmalige Gasdruckfedern, welche als Haubenhalter dienen, diirfen entfernt werden.

24.4 Sicherheitsgurt

Alle Klassen

Es ist ein FIA-homologierter 6-Punkt-Gurt gemaR FIA-Standard 8853/98 oder 8853-2016 vorgeschrieben.
Die Verwendung von FIA-homologierten Gurten, deren Giiltigkeitsdauer der FIA abgelaufen ist, ist um
weitere 5 Jahre zuldssig (Gesamthomologationszeit also zehn statt fiinf Jahre).

Division 2 und 3
Die Gurte fur den Beifahrersitz und die Riicksitze diirfen entfernt werden.

24.4.1 Gurtbefestigung

Alle Klassen

Die Gurte missen gemal Art. 253-6.2 des Anhang J (ISG, siehe DMSB-Handbuch, orangefarbener Teil,
inklusive Zeichnung 253-61 bis 253-65 sowie Zeichnung 253-67) befestigt sein. Der Winkel der Schultergurte
muss zwischen 0° (horizontal) und max. 45° (nach unten) betragen. Empfohlen sind 10° bis 20°.

Es ist grundsatzlich verboten die Sicherheitsgurte am Sitz oder an den Sitzbefestigungen anzubringen.
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Division 2 und 3

Separate Gurtbefestigungsstrebe an der Karosserie/dem Fahrgestell

Eine von der Uberrollvorrichtung unabhéngige, mittig abgestiitzte Gurtstrebe aus nahtlosen, kaltgezogenen,
unlegierten Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessungen @ 38 x 2,5 mm oder @ 40 x 2,0 mm und einer
Mindestzugfestigkeit von 350 N/mm? (analog Art. 253-8.3.3) darf hinter dem Hauptbugel (B-Siule - bezogen
auf die Fahrtrichtung) - an der Karosserie/dem Fahrgestell unter Einhaltung dieser Bestimmungen
angebracht werden.

Technische DMSB-Bestimmungen fiir Autocross 2021 Seite 26 von 40

Die Gurtstrebe muss gemaR Zeichnung 9 mit einem mittig angeschweillten Rohr gleicher
Materialspezifikation in einem Winkel von mindestens 30° zur Vertikalen schrag nach unten (nach vorn oder
nach hinten gerichtet) zum Fahrzeugboden abgestltzt werden.

Pa g
Zeichnung 9

An den Enden der Gurt- und Stlitzstrebe muss jeweils eine angeschweiRte Verstarkungsplatte aus Stahl mit den
Mindestabmessungen 100 x 100 x 2 mm (L x B x H) vorhanden sein, welche entweder mit der Karosserie/dem
Fahrgestell verschweillt oder mittels mindestens 4 Schrauben M8 (Festigkeitsklasse 8.8 oder 10.9) mit
dieser/diesem verschraubt werden muss. Auch hier dirfen die Gurte wie unter b) beschrieben mittels
Schlaufen oder Schrauben an der Gurtstrebe befestigt sein.

DMSB Handbuch Blauerteil
Allgemeine Bestimmungen und Erlduterungen zu Sicherheitsvorschriften (FIA-

und DMSB-Gruppen)

2. Sicherheitsgurte gemiR FIA-Norm 8853-2016, 8853/98 bzw. 8854/98

2.1 Kennzeichnung FIA-homologierter Sicherheitsgurte

Die Kennzeichnung erfolgt an jedem einzelnen Gurt per Homologations- oder Identifikationslabel. Das
Homologationslabel beinhaltet folgende Angaben: Hersteller, Ablauf der Homologationsgiiltigkeit, Hom.-
Nummer/n, sowie Herstellerland, wahrend das kleinere Identifikationslabel lediglich den Ablauf der
Homologationsgiiltigkeit sowie Hom.-Nummer/n enthilt. Die Homologations-Nummer setzt sich zusammen
aus dem Schriftzug ,,FIA“, gefolgt von einem Kennbuchstaben fiir die Anzahl der Einzelgurte (welche mit dem
Fahrer in Kontakt kommen), Bindestrich gefolgt von der Homologationsnummer (im folgenden Beispiel: ,,999“)
einem Punkt gefolgt von der Abkiirzung des Verschlusstyps (T = Turn, P = Push) sowie einem Schrégstrich
gefolgt vom Jahr der FIA-Norm (derzeit immer ,98).

GemaR Art. 8 und Anhang V der FIA-Normen 8853/98, 8854/98 oder 8853-2016 muss jeder einzelne Gurt (d.h.
Schulter-, Becken- und Schrittgurte) des Gurtsystems mit dem Ablaufjahr durch den Schriftzug ,,NOT VALID
AFTER” lesbar gekennzeichnet sein; entweder durch Homologations oder Identifikationslabel. Die
Homologationsnummer auf jedem einzelnen Gurt des Gurtsystems muss identisch sein.

2.2.2 DMSB-Gruppen (z.B. G, F, H, FS)

Die Guiltigkeit der Gurt-Homologationen (FIA-Norm 8853-2016, 8854/98 bzw. 8853/98) verlangert sich
fur alle DMSB-Gruppen (ausgenommen Veranstaltungen und Serien mit dem Status International) um
5 Jahre (Gesamthomologationszeit also 10 statt 5 Jahre). Voraussetzung hierfiir ist, dass samtliche
Gurte und Verschlisse in einem einwandfreien Zustand und samtliche Labels lesbar sind.

Beispiel:

- Gurt-Kennzeichnung/Gultigkeitsdatum: NOT VALID AFTER 2012
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- dies bedeutet, der Gurt darf verwendet werden bis zum: 31.12.2017 (2012 + 5 Jahre)

2.3 Allgemeines

Ein Technischer Kommissar ist berechtigt einen unfallgeschadigten Sicherheitsgurt am Homologationslabel per
Faserschreiber/Marker 0.3. als ungiiltig zu markieren. Ein Durchschneiden des Gurtes oder Abschneiden des
Labels ist nur mit dem Einverstandnis des Fahrers/Bewerbers zuldssig. Darliber hinaus verlieren Gurte, deren
Homologations oder Identifikationslabel unleserlich sind ihre Gultigkeit.

2.4 Anwendung von Sicherheitsgurten gemaR Art. 253-6 im Anhang J

Seit 01.01.2015 sind in allen FIA-Fahrzeuggruppen, z.B. N, A, FIA-homologierte 5- oder 6-Punkt-Gurte
gemal der Norm 8853/98 oder 8853-2016 vorgeschrieben.

Alle Sicherheitsgurte missen der FIA-Norm 8854/98 (nur in DMSB- Gruppen zuldssig), 8853-2016 oder
8853/98 entsprechen und von der FIA homologiert sein. Die Gurte miissen entsprechend
gekennzeichnet sein.

Der zum Einsatz kommende Gurt muss eine FIA-Homologation haben und dementsprechend
gekennzeichnet sein welche gut lesbar sein muss.

Die vorgenannten Bestimmungen gelten grundsatzlich fir die DMSB-Fahrzeuggruppen H, F und
CTC/CGT sowie z.B. in den FIA-Gruppen N, A, Super Touring und Super 2000. Diese Bestimmungen
gelten nicht fiir die DMSB-Fahrzeuggruppe G im Slalomsport.

Alle Bewerber und Fahrer sollten beachten, dass bei einem schweren Unfall die Sicherheitsgurte des
Fahrzeuges gedehnt werden und deshalb ihre stoBdampfenden Eigenschaften im Falle eines weiteren
Aufpralls verlieren.

Es ist deshalb zwingend notwendig, jeden Gurt, der einer hohen Beschleunigung ausgesetzt war,
auszutauschen. (Bull. 308)

2.5 Gurtbefestigungsstreben

2.5.1 Gurtbefestigungsstreben in der Uberrollvorrichtungen gemaR Art. 253-6.2, Anhang J

Die Gurte dirfen durch eine Schlaufenbefestigung oder mit Gewindehtlsen gemaR Art. 253-8 im Anhang J auch
an Streben von Eigenbaukonstruktionen montiert werden. Gewindehiilsen an Konstruktionen mit Zertifikat
eines ASN sind nur dann zuldssig, wenn dies liber das jeweilige Zertifikat so vorgesehen ist. GemaR Artikel
253.8 im bisherigen Anhang J muss eine Befestigungsstrebe fiir Sicherheitsgurte so angeordnet sein, dass sich
ein Winkel der Schultergurte zwischen 0° und 45° nach unten (siehe Zeichnung 253-61) ergibt. Da im
Automobilsport ein Kopf-Riickhaltesystem (z. B. HANS®-System) immer mehr zu Anwendung kommt, schlagt
der DMSB bei einem Neubau oder Umbau einer Kafigkonstruktion vor, eine Position fiir die Gurtstrebe
dahingehend zu realisieren, dass sich ein Winkel zwischen 10° und 20° der Schultergurte nach unten ergibt.
Vorgenannte Empfehlung zum Gurtwinkel von 10°-20° gilt auch fiir Insassen ohne Kopf-Riickhaltesystem. Das in
den Zeichnungen 253-66 und 253-67 beschriebene Sicherheitsgurt-Befestigungssystem ist auch an
Uberrollkifigen zulassig, welche gem3R den sogenannten Eigenbaubestimmungen gebaut sind. An Kafigen mit
ASN-Zertifikat oder FIA-Homologation ist eine solche Hiilsenbefestigung nur zuldssig, wenn es auch
entsprechend zertifiziert oder homologiert ist. Die HANS®-Richtlinien sind im Internet unter www.dmsb. de
(weiter unter Technik/Reglement, Automobilsport, Fahrzeugbestimmungen) zu finden.
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Zeichnung 253-66

27
A = Bohrungen fiir die Gurtbefestigung

Zeichnung 253-64

zei[hnung 253-63 Aufnahmeplatte am Chassis
befestigt
Aufnahmeplatte befestigt am
Chassis und von der anderen
Seite mit einer Verstarkungs-
platte verbunden.

2.5.2 Separate Gurtbefestigungsstreben

Alternativ zu der in Art. 253-8.3.2.2.5 bzw. Art. 253-6.2 (Anhang J) definierten Querstrebe (siehe vorstehend)
gilt in samtlichen DMSB-Gruppen folgende Regelung fiir Gurtstreben:

Eine von der Uberrollvorrichtung unabhéngige, mittig abgestiitzte Gurtstrebe aus nahtlosen, kaltgezogener,
unlegierten Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessungen @ 38 x 2,5 mm oder @ 40 x 2,0 mm und einer
Mindestzugfestigkeit von 350 N/mm2 (analog Art. 253-8.3.3) darf hinter dem Hauptbigel (B-Sdule — bezogen
auf die Fahrtrichtung) — an der Karosserie/dem Fahrgestell unter Einhaltung dieser Bestimmungen angebracht
werden.

Die Gurtstrebe muss gemaR nachstehender Zeichnung mit einem mittig angeschweiRten Rohr gleicher
Materialspezifikation in einem Winkel von mindestens 30° zur Vertikalen schrag nach unten (nach vorn oder
nach hinten gerichtet) zum Fahrzeugboden abgestltzt werden.

An den Enden der Gurt- und Stlitzstrebe muss jeweils eine angeschweiRte Verstarkungsplatte aus Stahl mit den
Mindestabmessungen 100 x 100 x 2 mm (L x B x H) vorhanden sein, welche entweder mit der Karosserie/dem
Fahrgestell verschweiflt oder mittels mindestens 4 Schrauben M8 (Festigkeitsklasse 8.8 oder 10.9) mit
dieser/diesem verschraubt werden muss.
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Die Hohe der Gurtstrebe muss so gewahlt werden, dass der nach hinten gerichtete Winkel der angelegten
Schultergurte zwischen dem obersten Punkt der Schultergurte und der hinteren Gurtbefestigung, bezogen zur
horizontalen Referenzebene, zwischen 10° und 45° nach unten betragt, wobei ein Winkel von 20° empfohlen ist
(Gurtfuhrung muss geradlinig ohne weitere Umlenkung zum Befestigungspunkt ausgefiihrt sein).

Die Referenzebene wird durch eine Horizontale, welche durch den obersten Punkt des angelegten
Schultergurts verlauft, gebildet, siehe Zeichnung 253-61 im Anhang J.

Die Gurte konnen mittels Schlaufen oder Schrauben an der Gurtstrebe befestigt sein, jedoch muss bei einer
Verschraubung ein verschweilSter Einsatz (Hilse), fir jeden Befestigungspunkt vorhanden sein (siehe Zeichnung
253-67 im Anhang J).

Diese Einsatze (Hulsen) missen sich in der Querstrebe befinden und die Gurte missen an dieser mittels M12-
Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8 bzw. mit Schrauben der Spezifikation 7/16 UNF befestigt sein.

Zeichnung 253-67

50mm

Wrrrrrsrrrrsss.
12.5mm—1—-—-—-—-—-120mm

7/16 UNFT@—

24.5 Uberrollkafig

Division 2 und 3

Grundsatzlich ist ein Uberrollkifig mit mindestens einer Diagonalstrebe und einer Flankenschutzstrebe
mindestens an der Fahrerseite gemaR Art. 253.8 im Anhang J zum ISG (siehe Zeichnung 10 oder 11)
vorgeschrieben, jedoch ist auch fiir den Hauptbigel die Rohrdimension von mindestens @ 40 mm x 2 mm
oder @ 38 mm x 2,5 mm ausreichend. Die in den Zeichnungen 10 und 11 dargestellten Diagonalstreben
gelten fur links gelenkte Fahrzeuge. Fir rechts gelenkte Fahrzeuge missen die Diagonalstreben
spiegelverkehrt angeordnet sein.

An Uberrollkifigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, sind an der
Fahrerseite mindestens zwei Flankenschutzstreben gemaR den Zeichnungen 253-9, 253-10 oder 253-11 im
aktuellen Anhang J vorgeschrieben. Bei gekreuzten Flankenschutzstreben (Zeichnung 253-9), bei denen
mindestens eine Strebe unterbrochen ist, miissen mindestens zwei gegentiiberliegende Knotenbleche
gemaR Art. 253.8.2.14 und Zeichnung 253-34 in Anhang J vorhanden sein.
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Anhang J Art. 8.2.14 Knotenbleche (Zeichnung 253-34)

Verstarkung von Winkel und Verbindungen aus U-formig gebogenem Blechmaterial
(zeichnung 253-34), deren Starke nicht geringer als 1,0 mm sein darf.

Die Schenkelldngen der Knotenbleche (Strecken E-S) missen entlang der Rohre
gemessen, das 2- bis 4-fache betragen, ausgehend vom grofRten AuRendurchmesser
der verbundenen Rohre.

Oben am Winkel S ist ein Ausschnitt erlaubt, dessen Radius nicht gréRer ist als 1,5 mal
des AuBRendurchmessers des groBRten Verbindungsrohres.

Die flachen Seiten des Knotenbleches diirfen eine Bohrung haben, dessen Durchmesser
nicht groRer ist als der AuBendurchmesser des gréRten Verbindungsrohres.

Achtung: Bei zertifizierten Kifigen ist auf die Zuldssigkeit des Flankenschutzes zu achten.

Die Verstarkungsplatten, aus Stahl, zwischen KafigfuR und Karosserie miissen eine Flache von mindestens
120 cm2 und eine Dicke von mindestens 3 mm gemal FIA-Bestimmungen haben. Hinweise und
ZertifikatsBestellung unter: www.dmsb.de (weiter unter: Info fir Aktive / Automobilsport / Technische
Dokumente / Formular)

An der Fahrertiir sind nach auBen gebogene Flankenschutzstreben unter folgenden Bedingungen
zugelassen:

- max. Hohe: halbe Tirausschnitt6ffnung

- Anzahl der Flankenschutz-Streben frei,
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- Material gemaR Tabelle Art. 253.8.3.3 (min. @ 38 x 2,5 mm bzw. @ 40 x 2,0 mm),
- Anbringung und Ausfiihrung gemaR Art. 253.8

- Bohrungen im Hauptbligel oder im vorderen Bligel sind nicht erlaubt,

- die hierzu notwendigen lokalen Ausschnitte in der Fahrertir sind zugelassen,
jedoch muss die AuBenkontur der Tir beibehalten werden.

8.3.3 Materialvorschriften

Es sind ausschliellich Rohre mit rundem Querschnitt zuldssig.
Vorschriften zu den verwendeten Rohren:

Mindestqualitat Mindestzug- MindestmaRe Benutzung
Festigkeit in mm

fur den Hauptbigel
45x 25 (Zeichnung 253-1 und
(1,75" x 0,095%) 253-3) oder fiir die
Nahtloser, oder seitliche Blgel sowie
kaltverformter, 50x20 deren hintere Quer-
unlegierter (2,0° % 0,083%) verbindung (Zeichnung

(siehe unten) 350 N/mm2 253-2)

Kohlenstoffstahl mit 38x25 Seitliche Halbblgel
maximal 0,30 % (15" x'D 095°) und andere Teile des
Kohlenstoffgehalt o der ! Uberrollkifigs, wenn

40x2,0 es in delj vorstehlen-
(1,6" X 0,083") den  Artikeln  nicht

anders festgelegt ist.

Anmerkung: Der maximale Anteil an Zusatzen fiir unlegierten Stahl betragt 1,7 % fur
Mangan und 0,6% fiir andere Elemente.

Bei der Auswahl der Stahlqualitat muss auf eine moglichst groRe Dehnbarkeit und auf
gute SchweilRbarkeit Wert gelegt werden.

Die Biegung des Rohres muss durch Kaltverformung erfolgen, wobei der Biegungsradius
der Mittellinie mindestens das Dreifache des Rohrdurchmessers betragen muss. Falls
das Rohr wahrend dieses Vorganges oval gebogen wird, muss das Verhaltnis zwischen
dem minimalen und dem maximalen Durchmesser mindestens 0,9 betragen.

Die Oberflache im Bereich der Biegungen mussen gleichmaRig und eben sein, ohne
Wellen oder Risse.

Stitzstrebe an der A-Saule

Seit 01.01.2011 muss an Uberrollkifigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind,
eine moglichst gerade Stiutzstrebe gemal Zeichnung 12 auf beiden Fahrzeugseiten vorhanden sein, wenn
das MaR A groRer als 200 mm ist.

Zeichnung 12

Die untere Befestigung der Stitzstreben darf grundséatzlich max. 10 cm tGber dem Kafigful® und die obere
Stutzstrebenbefestigung max. 10 cm unterhalb des oberen Knotenpunktes sein. Die Stutzstrebe darf geteilt
und durch die Flankenschutzstreben gefiihrt sein.

Alternativ zu Stitzstreben gemaR Zeichnung 3 kdnnen verkirzte Streben gemaR Artikel 1.8.3.b oder bei
raumlichen Problemen ggf. Sonderkonstruktionen gemaR Artikel 1.8.3.c (siehe DMSB-Handbuch, blauer
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Teil) zur Anwendung kommen.

DMSB Handbuch Blauerteil
Allgemeine Bestimmungen und Erlduterungen zu Sicherheitsvorschriften (FIA-
und DMSB-Gruppen)

1.2 Uberrollvorrichtungen fiir die Gruppen N, A, B, R-GT alle DMSB-Gruppen

Fiir Fahrzeuge ohne Erstzulassungsdatum gilt im Folgenden die erstmalige Ausstellung eines

technischen Dokuments, z. B. DMSB-Wagenpass oder KFP, als Erstzulassungsdatum.

Fir alle Fahrzeuge mit Erstzulassungsdatum ab dem 01.01.2023 sind Eigenbaukonstruktionen nicht

zulassig.

Im Automobilsport gibt es grundsatzlich folgende drei Méglichkeiten eine Uberrollvorrichtung in ein
Fahrzeug zu installieren:

a) Eigenbauten: Nach den Eigenbauvorschriften hergestellte Konstruktionen sind zuldssig, wenn sie nach den
Bestimmungen gemaR Artikel 253.8.1.a (bis Ende 2006 Art. 253.8-8.3) des Anhangs J gebaut sind. Fiir solche
Konstruktionen ist weder ein Zertifikat, noch eine FIA-Homologation vorgeschrieben. GemaR den FIA- und
DMSB-Bestimmungen gelten sdmtliche Uberrollvorrichtungen, fiir welche weder:

- ein ASN-Zertifikat (z.B. ONS- bzw. DMSB-Zertifikat);

- noch eine FIA-Homologation (vom Fahrzeughersteller bei der FIA beantragt und als Nachtrag VO mit dem
betreffenden Fahrzeugmodell homologiert) existiert und vorgelegt werden kann als so genannte
Eigenbaukafige. Beispielsweise zdhlen auch Kafige, welche zwar Uber

eine Herstellerbescheinigung oder Materialbescheinigung (z.B. von der Firma Wiechers) aber nicht tber ein
ONS-/DMSB-Zertifikat verfligen, als Eigenbau. Diese Eigenbaukafige unterliegen somit grundsatzlich den
aktuell giiltigen DMSB-Bestimmungen zur A-SdulenAbstitzung (seit 01.01.2011), Diagonalstrebe im Hauptbugel
(seit 01.01.2010) doppelten Flankenschutz (seit 01.01.2009).

b) ASN-Zertifikat: Uberrollvorrichtungen gemaR Artikel 253.8.1.b (bis Ende 2006 Art. 253.8.4) des Anhangs J
sind nur auf der Basis eines von der ONS/bzw. DMSB oder eines anderen ASN, z. B. MSA (GroRbritannien),
genehmigten Zertifikates zuldssig soweit sie nicht homologiert sind (siehe Ziffer 3). Solche Konstruktionen
missen wie auf dem Zertifikat beschrieben eingebaut und diirfen nicht verandert werden. D. h., es ist z. B.
nicht erlaubt, Streben hinzuzufiigen oder wegzulassen. Seit dem 01.04.1990 werden im DMSB-Bereich nur
ONS/DMSB-Zertifikate akzeptiert, bei denen eine ONS- oder DMSB-Perforation vorhanden ist oder das Papier
hat DMSB- Wasserzeichen. Zertifikate eines auslandischen ASN miissen eine ASN- Perforation oder im Papier
ein ASN- Wasserzeichen haben. ONS/DMSB-Zertifikate konnen bei der DMSB-Geschaftsstelle schriftlich
angefordert werden. DMSBZertifikate mit der End- Nr. .../67-S missen beim Kafighersteller angefordert
werden. Bei der Bestellung muss der Fahrzeugtyp, der Hersteller der Konstruktion und die Priifbericht-Nr. des
Zertifikates angegeben werden

¢) FIA-Homologation: Weiterhin sind Uberrollvorrichtungen geméaR Artikel 253.8.1.c (bis Ende 2006 Art.
253.8.5) des Anhangs J zum ISG zulassig, welche durch die FIA per Homologationsnachtrag des Types VO fir das
jeweilige Fahrzeug homologiert sind. Auch diese Konstruktionen miissen wie auf der Homologation
beschrieben eingebaut werden und durfen nicht verandert werden. Auf diesen Homologationsnachtragen ist
kein Originalstempel mit Unterschrift des ASN (DMSB) notwendig. Hier geniigt allein die Perforation.

Die komplette Konstruktion muss aus Stahl bestehen. D. h., auch alle Streben wie z. B. Diagonalstrebe oder
Flankenschutz und auch alle Verbindungselemente missen aus Stahl sein.

In den Gruppen N, A und B wurden seit 1.1.1994 durch Artikel 253.8.1.a (friiher 253.8.3) des Anhangs-J die
vorgeschriebenen Dimensionen fir die Hauptbigel von @ 38 x 2,5 mm oder @ 40 x 2 mm auf @ 45 x 2,5 mm
oder @ 50 x 2 mm erhéht. Dieser Artikel 253.8.3 betrifft nur Eigenbauten.
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Hingegen ist Art. 253.8.1.a nicht relevant fiir Stahlkonstruktionen mit Zertifikat eines ASN (z. B. DMSB oder
MSA) und fiir Vorrichtungen mit FIA-Homologation (Homologationsnachtrag des Typs VO), da die Artikel
253.8.1.b und 253.8.1.c weiterhin bestehen bleiben.

Somit sind nach wie vor alle Stahlkonstruktionen mit Zertifikat eines ASN oder mit FIA-Homologation zulassig.
In den DMSB-Fahrzeuggruppen G (Ausnahme: Fahrzeuge mit Erstzulassung ab dem 1.1.1996), F (Ausnahme:
Fahrzeuge mit Erstzulassung ab dem 1. 1. 1997), H, CTC, CGT,

alle Gruppen gemaR den DMSB-Bestimmungen fiir Auto-und Rallycross, sowie alle Fahrzeuge in den vom DMSB
genehmigten Serien wie z.B. Markenpokale oder Cup-Fahrzeuge werden die von der FIA seit 1994
vorgeschriebenen Dimensionen nicht vorgeschrieben. Dies bedeutet, dass in

den DMSB-Fahrzeuggruppen auch fiir so genannte Eigenbauten grundsitzlich die Mindestdimensionen von
?38 x 2,5 mm oder P40 x 2 mm beibehalten werden. Hingegen miissen Neufahrzeuge ab 1996 in Gruppe G
bzw. ab 1997 in Gruppe F auch die aktuellen FIA-Dimensionen erfillen.

Seit 2009 sind in allen DMSB-Gruppen an so genannten Eigenbaukafigen mit Ausnahme der Gruppe CSC
grundsatzlich Uberrollkifige mit Flankenschutzstreben vorgeschrieben, d. h., es sind mit Ausnahme des
Slalomsports keine Uberrollbiigel mehr zuléssig (s. a. Art. 1.8).

1.3 Kennzeichnung von Uberrollvorrichtungen

Fiir Uberrollvorrichtungen, welche auf Basis von ONS/

DMSB-Zertifikaten mit der Prifsberichts-Nr. .../67-S enden und genehmigt wurden bzw. werden, gilt folgende
Kennzeichnungspflicht: Auf der linken BefestigungsfuRplatte des Hauptbiigels muss die Priifberichts-Nr. des
ONS/DMSB-Zertifikates, das Firmenlogo/zeichen und die Serien-Nr. eingeschlagen oder eingraviert sein. Diese
Kennzeichnung kann auch auf einem angeschweilSten Schild oder auf einem sich selbst zerstorenden Aufkleber
vorhanden sein, welches an einer gut sichtbaren Stelle angebracht sein muss. Die Kennzeichnung erfolgt
ausschlieRlich durch die Hersteller der Konstruktionen. Das zugehdrige ONS/DMSB-Zertifikat mit
entsprechender

Serien-Nr. muss mitgefihrt werden. Diese, ab dem 1.1.1996 genehmigten ONS/DMSB-Zertifikate, sind nur
beim Hersteller der Uberrollvorrichtung erhiltlich. Keine Kennzeichnungspflicht besteht fiir Konstruktionen mit
Zertifikaten bei denen die Prifberichts-Nr. mit .../67 endet. Diese Zertifikate kdnnen bei der DMSB-
Geschéftsstelle schriftlich angefordert werden.

1.4 Befestigung einer Masse, z.B. Kamera am Uberrollkifig

An der Uberrollvorrichtung darf eine Masse von maximal 2 kg, z. B. Kamera, angebracht werden, solange das
betreffende Teil fachgerecht und sicher mit dem Kafig verbunden wird. Die Entscheidung der fachgerechten
Befestigung obliegt der Beurteilung des TKs. An der Uberrollvorrichtung diirfen keinerlei Anderungen (z. B.
Bohren, Schweillen) vorgenommen werden.

1.5 Querverstarkung (alle Gruppen)

Eine Querverstarkung des vorderen Bigels innerhalb des Fahrgastraumes ist erlaubt. Diese Strebe muss in
einem Bereich angebracht sein, der den Raum fiir die Insassen nicht beeintrachtigt. Der FuRraum der Insassen
muss also frei bleiben. Nach oben ist die Anbringungshohe durch das Armaturenbrett begrenzt, d. h. die
Querstrebe darf nicht Gilber dem Armaturenbrett angebracht sein.

1.6 Schutzpolsterung

In allen DMSB-Gruppen, G, H, F usw. und in allen vom DMSB genhemigten Serien ist jede Uberrollvorrichtung
mit einer Schutzpolsterung zu versehen. Diese partielle flammabweisende Polsterung muss in den DMSB-
Gruppen raumlich gesehen 50 cm um den Helm der angeschnallten in normaler Sitzposition befindlichen
Insassen angebracht werden. In den DMSB-Gruppen ist das Polstermaterial (Schaumstoff) freigestellt. In den
FIA-Gruppen A, N, Super 2000, Super 2000 Rallye,

usw. muss eine FIA-homologierte Polsterung gemaR der Norm 8857-2001 Typ A angebracht sein.

In den FIA- Gruppen muss die Anbringung gemaR Zeichnung 253-68 erfolgen. DMSB-Anmerkung:
Informationen liber FIA-homologiertes Polstermaterial (Hersteller, Dimensionen, usw.) sind in der FIA-Liste Nr.
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23 aufgefuhrt. Diese Liste findet man im Internet unter www.fia.com (dort weiter unter
FIASport/Regulations/Technical Lists).

Zeichnung 253-68

\

1.7 Vorgeschriebener Stahl fiir Uberrollvorrichtungen im Eigenbau

GemaR Art. 253.8.1.a ist fiir Eigenbauten von Uberrollvorrichtungen (dies sind alle Konstruktionen ohne
ASNZertifikat oder ohne FIA-Homologation) die Verwendung von hochlegierten Stahlen unzulassig ist. Somit ist
flr Eigenbauten z.B. auch der legierte Vergilitungsstahl 25 CrMo 4 (frz.Bezeichnung: 25CD4; USA-Bezeichnung:
SAE 4130) unzulassig! Vorgenannte Vorschrift ist im Anhang J, Art. 253-8 nachzulesen und gilt fir alle
Fahrzeuge, die durch das Reglement dem Art. 253-8 des Anhangs J entsprechen miissen, d.h. z.B. fiir alle
Fahrzeuge der FIA-Gruppen A, B, N, Auto-und Rallycross und der DMSB-Gruppen G, H, Auto- und Rallycross
usw.

1.8 Flankenschutz und Diagonalstreben, Stiitzstreben und Verbindungslaschen an Uberrollkifigen
Uberrollkifige mit ASN-Zertifikat, z.B. DMSB-Zertifikat oder FIA-Homologation miissen unveriandert
beibehalten werden. Es darf an diesen Kafigen weder Material hinzugefiigt noch weggelassen werden.

1.8.1 Flankenschutz

Mit Ausnahme von historischen Fahrzeugen nach Anhang K, in Wettbewerben mit FIA-Pradikat und im
Slalomsport sind seit dem 01.01.2009 in allen FIA- und DMSB-Fahrzeuggruppen und vom DMSB genehmigten
Serien an Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, an der Fahrerseite
mindestens zwei Flankenschutzstreben geméaR den Zeichnungen 253-9, 253-10 oder 253-11 im Anhang J
vorgeschrieben. Bei gekreuzten Flankenschutzstreben gilt folgende Regelung zu den verstarkenden
Knotenblechen:

a) fiir alle DMSB-Gruppen und Serien (siehe u. a. Handbuch, brauner Teil):

Bei gekreuzten Flankenschutzstreben, bei denen mindestens eine Strebe (ein Rohr) unterbrochen ist,
(Zeichnung 253-9) missen mindestens zwei gegenliberliegende Knotenbleche vorhanden sein. Gleiche
Vorschrift gilt bei Veranstaltungen mit Beifahrer, z.B. Rallyesport, auch fiir die Beifahrerseite.

b) fiir alle FIA-Gruppen (siehe u. a. Handbuch, orangefarbener Teil):

Bei gekreuzten Flankenschutzstreben (Zeichnung 253-9) missen mindestens zwei gegeniiberliegende
Knotenbleche vorhanden sein. Gleiche Vorschrift gilt bei Veranstaltungen mit Beifahrer, z.B. Rallyesport, auch
flr die Beifahrerseite.

1.8.2 Diagonalstreben im Hauptbiigel

Mit Ausnahme von historischen Fahrzeugen nach Anhang K, in Wettbewerben mit FIA-Pradikat und im
Slalomsport sind seit dem 01.01.2010 in allen FIA- und DMSB-Fahrzeuggruppen und vom DMSB genehmigten
Serien an Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, mindestens
folgende Diagonalstreben vorgeschrieben:

- im Hauptbigel eine Diagonal-Strebe gemaR Zeichnung 253-5 oder

- im HauptbUgel eine Diagonal-Strebe gemal Zeichnung 253-20

Die Zeichnungen 253-5 und 253-20 gelten fiir links gelenkte Fahrzeuge. Fiir rechts gelenkte Fahrzeuge miissen
die Streben rechts oben befestigt sein.
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Bei Veranstaltungen mit Beifahrer (Rallye) sind mindestens 2 Diagonalstreben gemaR folgender Bestimmungen
vorgeschrieben:

- im Hauptbugel zwei Diagonal-Streben gemaR Zeichnung 253-7 oder

- in den hinteren Abstlitzungen zwei Diagonal-Streben gemaR Zeichnung 253-21 oder

- einer Kombination aus 253-4 und 253-5 oder umgekehrt (Variante 1 + 2).

Bei gekreuzten Diagonalstreben (Zeichnung 253-7 und 253-21) missen grundsatzlich mindestens zwei
gegeniberliegende Knotenbleche gemal Art. 253.8.2.14 und Zeichnung 253-34 im Anhang J vorhanden sein.
Hierbei konnen die Knotenbleche vertikal oder horizontal gegenilberliegen.

Falls am Hauptbligel zwei Kreuzverstrebungen (Zeichnung 253-7 plus 253-21) vorhanden sind, kann in diesen
beiden Kreuzen auf die Knotenbleche verzichtet werden.

1.8.3 Stiitzstrebe an der A-Sdule

Mit Ausnahme von historischen Fahrzeugen nach Anhang K, in Wettbewerben mit FIA-Pradikat und im
Slalomsport missen seit dem 01.01.2011 in allen FIA- und DMSB-Fahrzeuggruppen und vom DMSB
genehmigten Serien an Uberrollkifigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, eine
Stutzstrebe gemal Zeichnung 253-15 oder eine der nachfolgenden alternativen Abstiitzungen der A-Saule auf
beiden Fahrzeugseiten vorhanden sein, wenn das Mal A gréRRer als 200 mm ist. Hierzu gibt es in Abhangigkeit
der baulichen Bedingungen (insbesondere Lenkradabstand, Ein- und Ausstiegséffnungen und Sicht zum
AuRenspiegel) die nachfolgenden 3 Mdoglichkeiten:

a) Stutzstrebe gemaR Zeichnung 253-15 (Optimallésung)

Stiitzstrebe vom oberen Verbindungspunkt (+/- 100 mm) des vorderen und seitlichen Bugels zum KafigfuB (+/-
100 mm) des vorderen Biigels gemaR Art. 253-8.3.2.1.4 des Anhang J.

b) Verkiirzte Stiitzstrebe (Alternativiésung 1)

Anstelle der langen Stiitzstrebe aus a) kann eine verkirzte Stltzstrebe mit einer Mindestlange von 400 mm zur
Versteifung des A-Bligel-Knickpunktes verwendet werden.

Diese verkurzte Stiitzstrebe sollte:

- oben so weit wie moglich zum Verbindungspunkt des vorderen und seitlichen Bigels und

- unten so weit wie moglich auf den Verbindungspunkt der oberen Flankenschutzstrebe mit dem vorderen
Bligel verlaufen.Darliber hinaus muss die Stitzstrebe die zu verstarkende A-Saulen-Biegung (in der Nahe des
Armaturenbrettes) so abstiltzen, dass gemaR nachstehender Zeichnung 1 mindestens 200 mm vom
Scheitelpunkt der Knickung nach oben und unten liberbrickt sind.

Vorgenannte Stitzstreben nach a) und b) missen gemafl den Materialvorschriften nach Art. 253-8.3.3
ausgefihrt sein (Kohlenstoffstahl, min. @ 40 x 2 mm bzw. @ 38 x 2,5 mm) und dirfen um max.20° nach auBen
in Fahrzeugquerachse gebogen sein, d.h. sie missen von der Seite gesehen gerade sein.

Zeichnung 1

A: mind. 200 mm (Scheitelpunkt der Knickung entlang des vorderen Biigels nach oben gemessen)

B: mind. 200 mm (Scheitelpunkt der Knickung entlang des vorderen Biigels nach unten gemessen)

C: mind. 400 mm (Verbindungslinie zwischen A und B = gerade Lénge). Die Lange wird nicht an der Rohrmitte
sondern an den langsten Rohrpunkten ermittelt.
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Fiir vorgenannte Versteifungen nach b) sind keine Ausnahmegenehmigungen notwendig.

c) Sonderkonstruktionen (Alternativiésung 2)

Fiir Sonderkonstruktionen, abweichend von a) und b) kann beim DMSB bis 31.12.2021 ein Antrag gestellt
werden —jedoch nur in dem Fall, wenn eine verkiirzte Strebe (Mindestlange 400 mm) nicht verbaut werden
kann. Vor dem 31.12.2021 genehmigte Antrage behalten weiterhin Giltigkeit (Bestandsschutz). Zu diesem
Zweck sind gemal der Hinweise flir die Beantragung einer Ausnahmegenehmigung Fotos (jpg-Format) und
Detailbeschreibungen per E- Mail an den DMSB (technik@dmsb.de) zu senden. Bei positivem Bescheid kann
eine Genehmigung fiir

eine von den vorstehenden Varianten abweichende Versteifung der A-Saule erteilt werden. Die
Bearbeitungsgebihr hierflr betragt 65,00 €.

Zeichnung 253-5 Zeichnung 253-20

Zeichnung 253-21

(mit Knotenblechen), die
Knotenbleche diirfen statt
oben und unten auch links
und rechts angeordnet sein

Zeichnung 253-7 (mit Kno-
tenblechen), die Knotenble-
che diirfen statt oben und
unten auch links und rechts
angeordnet sein

Kombination Zeichnung Y/ Kombination Zeichnung

- - i 4
253-4 + 253-5 (Variante 1) {,;,f' 253-5 + 253-4 (Variante 2)

Zeichnung 253-15

Zu Zeichnung 253-15



Stand 02/2022 ADAC AUTOCROSS CUP |

Moglichst gerade Stitzstrebe ab 2011 Vorschrift, wenn das Mal A groRer ist als 200 mm. Die untere
Befestigung der Stiitzstreben darf grundsatzlich max. 10 cm lber dem Kafigful’ sein. Die obere Befestigung der
Stitzstrebe darf grundsatzlich max. 10 cm vom Knotenpunkt sein. Die Stiitzstrebe

darf geteilt und durch die Flankenschutzstreben gefiihrt sein. Der DMSB kann fiir Fahrzeuge, bei denen der
Bauraum z.B. hinsichtlich Lenkradbetatigung nachweislich eine gerade Stiitzstrebe nicht zuldsst, auf Antrag eine
Ausnahmegenehmigung fir eine Ersatzkonstruktion erteilen.

1.8.4 Verbindungslaschen
In den DMSB-Fahrzeuggruppen dirfen an so genannten
Eigenbaukafigen nachstehend beschriebene Verbindungslaschen angebracht werden:

Frontbiigel: max. 6 Laschen erlaubt
Hauptbiigel: max. 4 Laschen erlaubt
Flachstahl MaB8 A max. 60 mm, Dicke max. 10 mm erlaubt

Die Laschen dirfen mit der Karosserie verschweilit und/
oder verschraubt sein.

1.9 Rohrverbindungen an Uberrollvorrichtungen

Falls bei so genannten Eigenbaukafigen demontierbare Streben zur Anwendung kommen, so missen die
Verbindungen einer der Zeichnungen 253-37 bis 253-47 im Anhang J entsprechen.

Auch die Flankenschutzstreben gemafll den Zeichnungen 253-9 bis 253-11, die Stltzstreben gemaR Zeichnung
253-15 und die Diagonalstreben diirfen gemaR Artikel 253-8.3.2.2 demontierbar ausgelegt sein. Gurt-
Befestigungstreben miissen grundsatzlich verschweift sein. Ausschlieflich in den DMSB-Fahrzeuggruppen darf
fiir Fahrzeuge mit Baujahr vor 2009 auch nachstehend gezeigte Rohrverbindung zur Anwendung kommen:

1 + 2: Kafigrohr 3: Befestigungshiilse @ 21,3 x 3,25 x 29 mm 4: Schelle 35 x 3,5 x 105 mm 5: Schraube/Mutter
M10
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Zeichnung 253-44 Zeichnung 253-45

A

Zeichnung 253-46 Zeichnung 253-47

1y

Ty

SN

1.10 FuBbefestigung an Uberrollvorrichtungen

Die Befestigung der vier HauptfiiBe an so genannten Eigenbaukéafigen muss einer der Zeichnungen 253-50, 253-
51 oder 253-52 entsprechen. Dort ist u.a. die Anordnung der vorgeschriebenen 120 cm?2-Verstarkungsplatten
beschrieben.

Im Eigenbau muss jeder FuR mit mindestens drei Schrauben der GroRRe M8 (siehe Artikel 253-8.3.2.6) befestigt
sein und darf zusatzlich verschweiBt sein. Seit 01.01.2010 muss seitens der FIA die Verteilung der Schrauben
gemaR Zeichnung 253-50 erfolgen. Das heilSt, grundsatzlich diirfen die drei Schrauben nicht in Reihe
angeordnet sein, sondern der Winkel von mindestens 60° ist zu beachten. Die Position einer zuldssigen aber
nicht vorgeschriebenen vierten Schraube ist freigestellt. Vorgenannte 60°-Regelung gilt nicht bei DMSB-
Veranstaltungen, mit Ausnahme von Wettbewerben mit FIA-Pradikat. Das heif3t, die Schrauben missen zwar
vorhanden sein, aber deren Anordnung bleibt freigestellt.
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Die KafigfliRe dirfen gemald den Zeichnungen 253-53 bis 253-56 der Karosserieform angepasst werden. Die
Stirnflachen der angesetzten Bleche diirfen analog einer Box geschlossen sein.

Die FuRverbindung an den hinteren Streben (Radlauf) muss mit mindestens zwei Schrauben der GroRe M8
erfolgen (Zeichnung 253-57). Die FuBplatte muss dort mindestens 60 cm? aufweisen.

Nur bei Uberrollkifigen mit ASN-Zertifikat, z.B. DMSB oder MSA-Zertifikat oder FIA-Homologation kénnen
andere Karosserieverbindungen realisiert werden. Somit ist ein Uberrollkéfig mit FuBverbindung ohne
Schrauben nur dann zuldssig, wenn ein entsprechendes Zertifikat oder Homologation vorgelegt werden kann.

Zeichnung 253-50 Zeichnung 253-51

gl
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Zeichnung 253-52 Zeichnung 253-53
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Zeichnung 253-54 Zeichnung 253-55
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Zeichnung 253-56 Zeichnung 253-57

1.11 SchweiRndhte

Grundsatzlich missen die SchweiRnahte der Rohrverbindungen nicht nur an so genannten Eigenbaukafigen
sondern auch an Uberrollvorrichtungen mit ASN-Zertifikat

und mit FIA-Homologation umlaufend ausgefiihrt sein.

24.6 Trennwande - Feuerschutzwand

Division 2 und 3

FlUssigkeitsdichte und flammenhemmende Trennwande zwischen Motorraum und
Fahrgastraum/Kofferraum sowie zwischen Kraftstoffbehalter / Kiihler und Fahrgastraum sind
vorgeschrieben.

Ist die Trennwand zwischen Motorraum und Fahrgastraum/Kofferraum als schraubbare
Leichtmetallkonstruktion ausgelegt (z.B. div. VW Polo) so kénnen Anderungen in diesem Bereich nur
durchgefiihrt werden, wenn die Trennwand durch Stahlblech mit einer min. Dicke von 1,5 mm ersetzt wird,
anschlieBend komplett und formschlissig auf der gesamten Anlagefldche der Trennwand verschweif3t wird.
Ist der Windlauf ein Bestandteil der Karosserie und mit dieser verschweillt, muss er im Original vorhanden
sein.

25. Sicherheitsbestimmungen fiir den Fahrer

Alle Klassen

Jeder Fahrer muss:

a) einen vom DMSB anerkannten Schutzhelm tragen (siehe Anlage 3),

b) mit einem flammabweisenden Overall, Handschuhe, Schuhe, Socken, Kopfhaube und lange Unterwdasche
gemaR FIA-Prifnorm 8856-2000 oder 8856-2018 bekleidet sein,

c) ein Visier oder eine Schutzbrille tragen, falls keine Windschutzscheibe aus Polycarbonat vorhanden ist,

d) durch den Sicherheitsgurt festgegurtet sein.

e) Die Verwendung eines FIA-homologierten Kopf-Riickhaltesystems, z.B. HANS, ist empfohlen.

f) Das Tragen einer Halskrause ist in allen Klassen Pflicht, alternative hierzu kénnen auch die Systeme welche
unter ,e" aufgefiihrt werden zur Anwendung kommen.

25.1 HANS®-Helme

Alle Klassen

Es sind nur Helme fur die Nutzung von Kopfriickhaltesystemen (z.B. HANS®) zuldssig, welche mit einem
entsprechenden, nachfolgend aufgefiihrten Label gekennzeichnet sind. Darliber hinaus miissen die Helme
in der Technischen Liste Nr. 41 der FIA aufgefihrt sein (siehe FIA-Website).

Diese Helme wurden vom Hersteller oder seinem offiziellen Reprasentanten mit Post-Clips inklusive einer
FIA-Prifnummer ausgestattet. Nur die in der FIA-Liste Nr. 41 aufgefiihrten Helme sind vom Hersteller und
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den Testinstituten im wechselseitigen Gebrauch zugelassen und geprift.

Demnach missen mit Kopfrickhaltesystem (FHR) verwendete Helme entweder:

e mit FIA-Label gemaR FIA-Standard 8858-2002 oder 8858-2010 gekennzeichnet sein (dies sind in
der FIA Technischen Liste Nr. 41 aufgefiihrte Helmmodelle, s. Abb. 1+2) oder

e dem FIA-Standard 8860-2004 entsprechen oder

e dem FIA-Standard 8860-2010 entsprechen oder

¢ dem Snell-Standard SAH2010 entsprechen oder

e dem FIA-Standard 8859-2015 entsprechen oder

e dem FIA-Standard 8860-2018 entsprechen.

Abb. 1

standard B858-2002

FlA-Label gemal FIA-Standard 8858-2002 (Farbe Silber mit Hologramm)

Abb. 2

Halmat compalibla with Frontal Head

# Restraint
BEEH-2010

Helimet Compatible with Frontal
Systems according to FLAGtand

Date of Manufaciure: JAN 2013

FlA-Label for FIA-Helm-Standard 8860-2010

Die nachtragliche Label-Kennzeichnung von, vom Hersteller bzw. dessen authorisierten Handler,
umgeristeten Helmen erfolgt grundsatzlich durch den Helm-Hersteller bzw. dessen authorisierten Handler,
nach Uberpriifung der ordnungsgemaRen Nachriistung.

Die verwendeten HANS® Clips missen zwingend mit der FIA Prifnummer versehen sein!

Die Angaben zu Hersteller, Modell und GroRe sind variabel. Es handelt sich um einen Aufkleber der auRen,
hinten auf den Helm aufgeklebt ist.

ACHTUNG: Zusatzlich muss der Helm einen Aufkleber einer der unter Art. 1.1.1 aufgefiihrten Priifnormen
aufweisen.

8.3 Kopfriickhaltsysteme

Kopfrickhaltsysteme (z.B. HANS®) miissen entweder durch FIA-Label des Standards 8858-2002 oder 8858-
2010 (FIA-Listen Nr. 29 oder 36) oder mit einem Hersteller-Label von Hubbart and Downing Inc. (HDI) mit
Barcode und Serien-Nr. gekennzeichnet sein. Im Zweifelsfall hat der Fahrer hierflir einen entsprechenden
Nachweis zu erbringen. Die Technischen FIA-Listen kdnnen von der Website:
http://www.fia.com/sport/homologation abgerufen werden.

Kopfriickhaltesysteme — FIA-Vorschriften
Zukunftig zu beachtende FIA-Bestimmungen zur vorgeschriebenen Verwendung von
Kopfriickhaltevorrichtungen: siehe Kapitel Ill, Art. 3.3 des Anhang L (ISG):
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http://www.fia.com/en-GB/sport/regulations/Pages/InternationalSportingCodeA.aspx

DMSB-Hinweis: Internationale Veranstaltungen sind solche Veranstaltungen, welche im internationalen
Kalender der FIA (siehe Internet www.fia.com) eingetragen sind.
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ANLAGE 1
zum DMSB Technik Reglement Autocross

Katalysator

Anderungen gegeniiber dem Vorjahr sind in kursiver Schrift dargestellt.

1. Folgende Katalysatortypen sind zuldssig bzw. vorgeschrieben:

Alle verwendeten Katalysatoren missen aus einem Antriebskonzept fiir Pkw's stammen, welches mindestens
dem Hubraum des Motors im Wettbewerbsfahrzeug entspricht.

a) Katalysatoren, die auf dem Markt fiir jedermann frei erhaltlich sind und in Verbindung mit einem
typgenehmigten Antriebskonzept flir Pkw's die Euro-Schadstoffnorm nach Anlage XXV zur StVZO
nachgewiesen haben.

b) Katalysatoren mit ABE, wenn darin die Einhaltung der Euro-Schadstoff-Norm nach Anlage XXV zur StVZO
bestatigt ist.

c) Katalysatoren mit einem TUV-Priifbericht, wenn darin die Einhaltung der Euro-Schadstoff-Norm nach Anl.
XXV zur StVZO bestatigt ist.

d) ONS/DMSB-homologierte Katalysatoren

Achtung: Bei Fahrzeugen mit StraRenzulassung (StVZO) vorab beim Kat-Hersteller erfragen, ob Kat
eintragungsfahig ist.

Ein eventueller Hubraumfaktor (z.B. fur Aufladung) ist fiir die Katalysatorauslegung (GréRe) nicht zu
beriicksichtigen.

e) FIA-homologierte Katalysatoren (Vorlage der Homologationsunterlagen)

f) Nur Dieselfahrzeuge sind mit einem Oxydations-Katalysator gemaR vorstehenden Punkten a, b, c oder d als
auch mit einem vom DMSB homologierten Partikelfilter auszuristen.

g) Bei Verwendung von Motorradmotoren in den Buggy-Klassen 1, 4 & 5 ist der serienmaRige
MotorradKatalysator ebenfalls zuldssig.

Falls ein Katalysator nach Absatz d) oder e) zur Anwendung kommt, muss auch eine Kopie des betreffenden
Homologationsblattes bzw. Testblattes, welches beim Katalysatorhersteller erhiltlich ist, bei der Veranstaltung
vorgelegt werden.

2. Abgasfiihrung

Bei Katalysatorfahrzeugen miissen samtliche Abgase durch den/die Katalysator/en gefuihrt werden.

3. Priifanschluss mit Verschlussstopfen

Bei Fahrzeugen mit Katalysator muss in allen Gruppen nahe vor dem Katalysator ein Priifanschluss mit
Innengewinde M 18 x 1,5 mm vorhanden sein, welcher durch einen Verschlussstopfen abgedichtet werden
muss

(Prifanschluss-Buchsengewinde analog Anschluss fir Lambdasonde).

Bei Verwendung eines Katalysators gemaR Art. 1g) kann auf den vorgenannten Priifanschluss verzichtet
werden

sofern die Katalysatormatrix ohne Hilfsmittel oder Demontage der Abgasanlage sichtbar ist.

Anmerkung: Dieser Priifanschluss muss auch an Fahrzeugen angebracht sein, wenn eine Lambdasonde
vorhanden ist. Der Zweck dieses Anschlusses ist es, dass sowohl eine Funktionsprifung als auch eine
Sichtprifung

des Katalysators moglich sein soll. Aus diesem Grunde soll der Priifanschluss so nahe als méglich vor dem
Katalysator gut erreichbar und mit demontierbaren Verschlussstopfen angebracht sein. Durch Einbau des
Priifanschlusses erléscht die ABE des Fahrzeugs nicht.

4. Anpassung Katalysatorgehause

Fiir den Einbau dirfen die Enden des Katalysatorgehauses (Konus) im erforderlichen Umfang lokal angepasst
bzw.

gekirzt werden, jedoch darf grundsétzlich die Wirkungsweise des Katalysators hierdurch nicht beeintrachtigt
und der Monolyth (Matrix) nicht verandert werden. Darliber hinaus muss die originale Kennzeichnung
vorhanden bleiben.

Der Kontrollstopfen muss vorhanden sein.

5. Proteste

Ein Protest gegen die Konvertierungsrate des Katalysators ist nicht zuldssig.
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ANLAGE 2
zum DMSB Technik Reglement Autocross

Startnummern und Werbung an Fahrzeugen
Anderungen gegeniiber dem Vorjahr sind in kursiver Schrift dargestellt.
1. Die Ziffern der Startnummern mussen schwarz auf einem weifRen Hintergrund sein. Bei Fahrzeugen mit
heller Lackierung ist ein schwarzer Strich von 5 cm Breite ganz, um den weien rechteckigen Hintergrund
herum aufzubringen.
2. Die Zahlenausfiihrung muss sein: 1234567890
3. Startnummern missen in allen Tourenwagenklassen auf beiden hinteren Seitenscheiben6ffnungen, an
Fahrer- und Beifahrertir oder an den C-Saulen angebracht werden.
Die Startnummern missen zu jeder Zeit der Veranstaltung an den vorgeschriebenen Stellen in den
vorgeschriebenen GroRen vom Teilnehmer am Fahrzeug angebracht sein. Der Teilnehmer ist weiterhin
verpflichtet, eine genligende Anzahl der vom Veranstalter zugestellten Startnummer als Reserve
bereitzuhalten.

Bei den Buggies muss die Startnummer auf jeder Seite einer aufgesetzten Dachtafel angebracht sein. Das
Fahrzeug darf nicht mit anderen Nummern, die zur Verwechslung mit der Startnummer fiihren kénnten,
ausgestattet sein. Die Nummer auf dem Dach muss auf einer senkrechten Tafel ohne scharfe Kanten in
einer Linie mit der Fahrzeuglangsachse dauerhaft befestigt sein. Die Tafel muss mindestens 20 cm x 20 cm
groR sein. Die Hohe der Ziffern muss mindestens 20 cm, die Strichstarke 3-4 cm betragen.

Alternativ zur Dachtafel ist eine aufrecht angebrachte Startnummern-Tafel in gleicher GréRe auf einer
eventuell vorhandenen Motorabdeckung erlaubt.

4. Die Mindesthéhe der Ziffern muss 20 cm betragen bei einer Strichbreite von mindestens 4 cm. Der
Hintergrund muss einfarbig und kontrastreich zur Wagenfarbe sein und an allen Stellen mindestens 5 cm
Uber dem Umriss der Startnummern Uberstehen.

5. Es wird empfohlen, auf beiden vorderen Kotflligeln die Nationalflagge des Fahrers sowie dessen Name
sichtbar anzubringen. Die Mindesthdhe von Flagge und Namen sollte 4 cm betragen.

6. Die Heckscheibe und die vorderen Seitenfenster miissen von Werbung frei bleiben. Hiervon ausgenommen
ist ein maximal 18 cm hoher Streifen im oberen Bereich der Heckscheibe. Die hinteren Seitenfenster diirfen
flr die Anbringung von Werbung genutzt werden. An der Windschutzscheibe muss ein 40 cm breites
Sichtfeld, welches parallel zur Windschutzscheibe gemessen wird, frei bleiben.

7. Keine politische, religidse, soziale oder beleidigende Werbung.

8. Die Werbung darf keine Veranderungen der Karosserie bewirken und darf den Sicherheitsvorschriften nicht
widersprechen.

9. Werbung fiir Tabak-Produkte ist nicht erlaubt.

Diese Einschrankung hat sich die Tabak-Industrie in der Bundesrepublik Deutschland selbst auferlegt.

10. Werbung fir Waffen ist nicht erlaubt.
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ANLAGE 3
zum DMSB Technik Reglement Autocross

DMSB-Bestimmungen fiir Schutzhelme

Anderungen sind in kursiver Schrift dargestellt.

Fiir Autocross-Wettbewerbe in Deutschland sind Schutzhelme gemaR nachstehenden Normen zuldssig:
- Standard 8860-2010 (FIA)

- Standard 8859-2015 (FIA)

- Standard 8860-2018 oder 8860-2018-ABP (FIA)

- Snell Foundation SA2010 (USA)

- Snell Foundation SAH2010 (USA)

- Snell Foundation SA2015 (USA)

- Snell M2010 (USA) (nur noch bis 31.12.2023)

- Snell M2015 (USA) (nur noch bis 31.12.2023)

Bei DMSB-Autocrossveranstaltungen dirfen auch Fahrer von Buggies offene Helme (z.B. Jet-Helme) tragen.
Weitere Erlauterungen, wie z.B. Kennzeichnung, siehe DMSB-Handbuch, blauer Teil.

Hinweis: Bei Wettbewerben mit FIA- Pradikat sind ausschlieRlich folgende Normen zulassig:

- Standard 8860-2010 (FIA) (zuldssig bis 31.12.2028)

- Standard 8859-2015 (FIA)

- Standard 8860-2018 oder 8860-2018-ABP (FIA)

- Snell Foundation SA2010 (USA) (zulassig bis 31.12.2023)

- Snell Foundation SAH2010 (USA) (zulassig bis 31.12.2023)

- Snell Foundation SA2015 (USA) (zulassig bis 31.12.2023)
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ANLAGE 7
zum DMSB Technik Reglement Autocross

Messung Stollenabstand DIV 2, 3, 4b, 5:

AC Reglement

10. Rader (Radschiissel und Felge) und Reifen Alle Klassen
Division 2, 3, 5 und Klasse 4b

Kein Spalt zwischen zwei Gummistollen, gemessen senkrecht oder
parallel zum Profil, darf 15 mm lberschreiten.




